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Jaky byl rok Energeticky

Bezemisni Moderni Zaméstnanci Jubilant

s covidem? elektrobusy technologie sobéstacna si prace vazi. Josef Zika:
jsou uz zefektiviuji nadrazi nejsou Fluktuace je Nikdy jsem
soucasti verejnou fantazii. Prvni témér nulova neriskoval,
pisecké dopravu projekt v Pisku to se
méstské za volantem
dopravy nevyplaci

Ctvrtletnik pro ty, co jezdi Busem



2 HYusem

Jaky byl rok s covidem?

Rok 2020 bude navzidy spojen s pande-
mii nezndmé nemoci covid-19. Kdyz se
objevila v Ciné, asi malokoho napadlo,
Ze se prevali prakticky celym svétem
a prijde doba, v niz se témér vsechno
uzavre a zivot se prakticky zastavi.
Pfi prvni viné v breznu se meéstska, pri-
meéstska a dalkova doprava na zdkla-
dé vladnich nafizenf a rozhodnuti krizo-
vého Stabu Jihoceského kraje omezila
na prazdninovy provoz a znacné pokle-
sl pocet cestujicich v autobusech. Zaro-
ven velkou vyzvou bylo zajisténi ochran-
nych pomlcek, zejména rousek a des-
infekci pro nase ridice. Vse se podafi-
lo i s prispénim Jihoceského kraje, ktery
v prvotni fazi zajistil rousky a respiratory
pro ridice ve verejné dopravé. Nasledo-
valo postupné rozvolnéni vladnich opat-
feni i nasledné zvyseni objemu dopravy
az na plny provoz, ktery nastal v zari.
Na podzim, kdy pfisla druha vina pande-
mie, se doprava opét omezila na prazd-
ninovy provoz a dopravci opét zazname-
nali znacny Ubytek cestujicich.
Kapitolou sama pro sebe byla nepra-
videlna doprava, kterd prakticky zanik-
la. S uzavienim skol, obchodl a hranic

doslo k jejimu zastaveni. Skoly odfikaly
vylety, typické pro toto obdobi. Pfi roz-
volnéni v letnich mésicich se objevil na-
znak oZiveni, ale s prichodem druhé viny
na podzim se opét poptavka po nepravi-
delné dopraveé vratila témér k nule.

Udalosti roku 2020

Celd situace ndm ukazala skryté rezervy
a hlavné rychlost s jakou se dokazeme
pfizpUsobovat novym skute¢nostem.
Chtél bych timto vyzvednout dvé dulezi-
té veci, které se minuly rok udaly.
Klicova byla pfiprava nabidek do vybé-
rového fizeni na dopravu v jiznich Ce-
chach na 10 let, jenZ vypsal JihoCesky
kraj, s terminem podani nabidky v pdlce
kvétna. | kdyZ uZ v zemi dva meésice pla-
til nouzovy stav, provazeny fadou ome-
zeni a protiepidemiologickych opatfeni,
dalezity milnik jsme zvladli a pfipravi-
li nabidku. VSem zaméstnancim, ktefi
se na tom podileli, patfi velké podéko-
vani za velké Usili a odhodlani. V soucas-
né dobé cekdme na uzavfeni vybérové-
ho fizeni a vyhlaseni vysledka.

Druhou velmi dulezitou udalosti byla
zména dopravni koncepce MHD Pisek

v prosinci minulého roku. Zahrnova-
la nejen celkovou zménu linkového ve-
deni a poctu linek, ale také kompletni
obménu vozového parku za ekologicka
vozidla. Novy systém odpovidda moder-
nim pozadavkdm, jako jsou prehlednost,
jednoduchost a srozumitelnost pro ces-
tujici. Doslo také k obnoveni zastavky
na Velkém namésti pred radnici. Vozovy
park pro piseckou MHD se nyni sklada ze
dvou CNG autobust a péti elektrickych
autobusU.

Rok 2021

A protoze i vstup do roku 2021 prova-
zela dalsi vina nemoci covid-19, zlepse-
ni ve verejné dopravé se bude mozné
dockat bezesporu nejdrive az v druhé
poloviné roku. Nasim cilem je cestu-
jicim stale nabizet kvalitni sluzby, aby
se pfi rozvolnéni omezujicich opatreni
opét vratili do nasich autobusd. Vérime,
Ze také uspéjeme ve vybérovém fizeni
a v jiznich Cechach budeme nadale pat-
fit mezi vyznamné dopravni spolec¢nosti.

Tomas Prochazka,
vedouci osobni dopravy

Vladimir Homola, generalni feditel CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice:

Lonsky rok nebyl pouze o cCislech,
ale hlavne o lidech

Pojd'me zbilancovat rok 2020. Jak
dopadi|? Jak pandemie poznamenala
vysledky firmy?

Lonsky rok nebyl pouze o Cislech, ale
o lidech jako takovych. Zprvu jsem mél
strach o zaméstnance, ktefi byli denné
v kontaktu s verejnosti. V ten okamzik
byly trzby az na druhém misté. Samo-
zfejmé, vzdy je potreba zaplatit své za-
vazky a lidem mzdy za jejich praci. Spo-
lecné s tehdejsSim vedenim krajského
Uradu v Cele s hejtmankou Ivanou Stras-
kou se ndm podafrilo vse zvladnout a to
je v soucasné dobé to hlavni.

Uz vite, kolik cestujicich vam
ve verejné dopravé ubylo?
Abych rekl pravdu, nevime. Omezeni,

vyvolana pandemii, nasi ¢innost prerusi-
la aje jasné, Ze bez vsech 74kl a studen-
tl neni verejna doprava prosté vyuZita.

AZ vSechna omezeni skonci, vérim, ze se
lidé opét do autobusl vrati. Ty nase jsou
diky pouzivani ozénu v interiérech na-
prosto bezpecné.

Pomohla vam v téhle dobé nékterd
predchozi rozhodnuti jako prodej
cestovni kanceldfe Saturn nebo
modernizace vozového parku?

Urcité, ale je mi to lito vaci vsem pod-
nikatellim v cestovnim ruchu a zaZitko-
vych centrech. Tohle podnikani bychom
stejné v lonském roce uzavreli bez na-
hrady. Jako proziravé se ukazaly i investi-
ce do malych autobusu, které nam dnes
Setfi naklady.

(Pokracovadni na strané 6)
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Martin Kuba, jihoCesky hejtman v exkluzivnim rozhovoru fika:

Musime presne véedet, jak a kdy jsou
které linky vytizené a reagovat na to

Jakou verejnou dopravu v jiznich
Cechach chceme? Na tuto
otazku jsme hledali odpovéd

v pfredchozich dvou cislech
zpravodaje Busem prostiednictvim
10 politikt, kandidujicich

ve volbach do zastupitelstva
Jihoceského kraje. Byl mezi

nimi i MUDr. Martin Kuba, lidr
ODS, ktery se stal jihoceskym
hejtmanem a poté i predsedou
Asociace krajt CR.

V anketé jste rikal, Ze se moderni
spolecnost bez dobre organizované
dopravy neobejde. A Ze kdyZ ma kraj
penize na financovani letisté, které
dodnes nefunguje, tak rozhodné ma

i na kvalitni systém dopravy. Co si

za nim predstavujete?

ObslouZit co nejvétsi Uzemi co mozna
nejefektivnéji — na tom predevsim by
mél stat moderni dopravni systém. Mu-
site si predstavit, Ze za témi spoji jsou
zaplacené finance a je dllezité zvazit,
jestli je nutné, aby do kazdé obce jez-
dil velky autobus, kde je treba 50 nebo
70 mist, a byl pfitom poloprazdny. Jestli
by nebylo mnohem efektivnéjsi, nékte-
ré obce obsluhovat s vétsi frekvenci, ale
s kapacitné mensimi vozidly.

Na ¢em by mél takovy systém stat?
Jsem zastancem toho, aby v Jihoces-
kém kraji byla doprava skutec¢né efektiv-
ni. Abychom castéji posilali mensi spoje
do mist, které jsou problematicky do-
stupné. Je fada lidi, ktefi tento zpUsob
dopravy vyuzivaji dnes a denné. Kraj by
z jejich dani mél umoznit, aby pro né byl
co nejvice komfortni. Na druhou stra-
nu neni mozné, aby po kraji jezdily vlaky
nebo autobusy, které jsou napdl prazd-
né a tuto sluzbu neplni.

Maximalni efektivita a maximalni kom-
fort pro vSechny Jihocechy — to je mo-
derni doprava podle mych predstav
a k tomu budeme smérovat. Je jasné, ze
je to vzdycky hledani urcitého kompro-
misu. Treba stejné jako v roding, kdy si

hledate idedlni automobil, ktery ma spl-
nit vSechna vase ocekavani, a pfitom ne-
zruinoval vas rodinny rozpocet. To je vel-
mi podobny systém.

V éem, kde vidite rezervy?

Bezesporu v obsazenosti spojd. Né-
kdy utracime verejné penize za spo-
je, kterymi nejezdi tolik lidi a potom se
nam stava, Ze po kraji jezdi napl prazd-
né vlaky. Je tfeba si uvédomit, ze kdyz
ve vlaku sedi jen jeden clovék, tak na-
klad na provoz je nesmyslny a neefektiv-
ni. Jisté, vzdycky proti tomu stoji argu-
ment, Ze ten konkrétni jedinec se jinym
zpUsobem dopravovat nemUze. A pravé
proto tvrdim, Ze je vidycky tfeba hledat

maximalni efektivitu a zarovern kompro-
mis mezi dosazitelnosti a ekonomickou
unosnosti.

Jak takovy systém tedy zajistit
a rozvijet?
Systém je tfeba neustdle sledovat a ma-
povat. Musime presné védét, jak a kdy
jsou které linky vytizené a reagovat na to,
jak se doprava na krajské urovni rozviji.
Z mého pohledu je to jednoduché sledo-
vani nakladd oproti vytizenosti s vyuziva-
nim co nejefektivnéjsiho modelu dopra-
vy. Znovu Fikam, Ze kli¢ je ve frekvenci,
poctu a velikosti linek, ale zarover vidy je
to otdzka jistého kompromisu.
(Pokracovani na strané 4 a 5)
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Musime presné vedet, jak a kdy jsou
které linky vytizené a reagovat na to

(Dokonceni ze strany 3)

Bude kraj ddl spoléhat na svou firmu
Jikord, koordinujici vefejnou dopravu,
nebo premyslite o zméndch?

Jikord je spolecnost, ktera by méla do-
kazat pravé to, o cem mluvime. Dobfe
koordinovat dopravu! Vzdycky zvazit,
jestli ekonomické naklady, které Jihoce-
Si ze svych dani davaji na to, aby se do-
stali dom( nebo do prace co nejkom-
fortnéji a nejlépe, jsou adekvatni tomu,
jak to redlné funguje. To budu po Ji-
kordu vyzadovat: neustalou aktualizaci
toho, jestli je systém funkéni, opravdu
jezdi tak, jak ma, a to vSe za Uunosnych
ekonomickych podminek. Je to pros-
té boj o efektivitu. Pokud bude toto Ji-
kord zvlddat, tak je to dobré. V téhle
chvili mam pocit, Ze maji co zlepSovat,
protoZe zatim neustale narlstd objem
penéz z vefejnych rozpoctl, které Jiho-
Cesky kraj do dopravy dava. A nejsem si
jist, jestli to znamena vétsi pohodli pro
vsechny cestujici JihoCechy.

V jiné pasdzi ankety jste se netajil
tim, Ze vefejnd doprava musi byt
také podrobovdna pravidelné
analyze a optimalizaci, aby se
vlakem nebo autobusy jezdilo

za rozumné ndklady.

Chystdte se na to?

Ano, to je o ¢em dlouhodobé mluvim
a o ¢em mluvime i ted. Je to neusta-
lé vyhodnocovéni toho, kolik verejnych
prostfedkd davame na jakou formu do-
pravy a jestli opravdu pini to, co ma.
Jestlindhodou nevyhazujeme zbytecné
penize za spoje, které nékdo moc nevy-
uziva a jestli by ndhodou nebylo rozum-
néjsi bud jezdit mensimi spoji a usetfit,
nebo nékde ubrat a nékde naopak pfi-
dat. To jsou véci, které je tfeba pravi-
delné prodiskutovavat jak se zastupci
obci, tak se vSéemi Jihocechy, a otevre-
né mluvit o tom, jakd forma dopravy je
pro né nejvhodnéjsi. To, Ze ji ma kraj
zajistit, je jasné. To, Ze se na ni podili
vsichni Jihocesi ze svych dani, je také
jasné. A pravé proto je povinnosti Jikor-
du a zastupcl kraje zajistit, aby nakla-
dy na dopravu byly vzdycky optimalni
a pfinasely uzitek.

Martin Kuba pfi otevreni ockovaciho centra na ¢eskobudéjovickém Vystavisti.

Bude tedy Jihocesky kraj v této oblasti
Setrit? Pocitili by to cestujici?

Nevim, jestli ,Setfit” je dobré slovo. Ne-
chci, aby Uspory pocitili cestujici. Mys-
lim, Ze hledani Uspor by mélo byt prede-
vsSim v efektivité spoja.

Co to bude pro
smluvni dopravce
znamenat? Budou
muset vic vyuZivat

,KIic je
ve frekvenci,

pasazér, je velmi neefektivni zéleZi-
tost. Je to jako, kdybyste si domd kou-
pili velky dZip, ktery ma spotrebu 30 li-
trd a jezdil s nim sam do prace, tak to
taky v rodinném rozpoctu poznate.

Jakou ddvdte viibec vefejné dopravé
prioritu v dobé, kdy
budujete ockovaci
centra, resite
vakciny proti nemoci

moderni technologie covid a pritom
afvozidla, aby byli poét u jesté predseddte
efektivnéjsi? . . hejtmanim a také
Ano, bude to pro do- a velikosti budujete chod
pravce znamenat vy- I' k «“ krajského uradu
oo ) Inek. ;
uzivani modernich k obrazu svému?

technologii, abychom

byli schopni neustdle mapovat vyti-
zenost a efektivitu jednotlivych spojl
a dokazali na ni pruzné reagovat. Doba
se opravdu vyviji a méni a je nutné si
uvédomit, Ze drzet néjaky stary mo-
del, kdy velky autobus dojizdi i do té
nejmensi obce, a pfitom v ném na po-
slednich kilometrech sedi uz jen jeden

Verejna doprava je
samoziejmé zasadni soucast Zivota
kraje, takze pro mé také ma zdsadni
prioritu. Ta doba, kdy budujeme ocko-
vaci centra, resime vakciny je pfiroze-
né dand tim, Ze je celd spole¢nost sva-
zana radou omezeni a zakazl, které
zasadné dopadaji do ekonomiky ce-
|ého Zivota nejen Jihoceského kraje,



V rozhovoru se zdravotnickymi zachranari.

ale i celé republiky. Pokud co nejrych-
leji neotevieme celou spolecnost, fir-
my nezacnou poradné fungovat, lidé
nezacnou utracet, tak budou verejné
rozpocty dlouhodobé stradat, protoze
se bude vybirat malo penéz na danich.
A pokud nebudeme mit dostatecné

sluzbach, protoze se nebudou vybi-
rat dané. Pozname to nejen na dopra-
vé, ale treba i na socialnich sluzbach
a na zdravotnictvi. To si prosté nesmi-
me dovolit. Energie, kterou ted mu-
sime vynaloZit na to, abychom spo-
lecnost co nejdrive otevreli, musi byt

vybéry na danich, maximalni.

tak si zase nemd- . ,

Zzeme dovolit zapla- "NEChC|, aby USpOI‘y Mimochodem, jak

tit dobrou verejnou saepe P4 si organizujete den,

doprans pocitili cestujici. ;P2 HE
Mysh’m’ 7ze hledani cyriadvacet hodin

Jedno od druhého , “ , a také musite byt

tedy oddélit nelze. USpor by mE|O byt tatinkem anebo se

Myslim, Ze ty véci
spolu naprosto sou-
visi, a to, Ze se ted
zda, Ze se mnohem
vice vénujeme oc-
kovani a vakciné vibec neni o tom, Ze
bychom néjaké priority odsouvali. Do-
kud se neotevie celd spolecnost, ne-
zacneme normalné fungovat. A pokud
by tahle doba trvala jesté par let, tak
to vSichni pozndme na vsech verejnych

predevsSim
v efektivité spoju.*

vyspat?

Tak ja o sobé ne-
tvrdim, Ze vstavam
ve Ctyfi rano jako
néktefri ministri.
| kdyZ ted je vSe extrémneé casové vy-
pjaté. Ale také na rovinu musim Fict, Ze
jsem trochu workoholik a Ze mi vysoké
pracovni tempo vyhovuje. Je pravda,
Ze tady na uradé na to nejsou Uplné
vsichni zvykli, takZe je to pro nékteré

(4

tak trochu nova zkusenost, ale ja jsem
i ve svych firmach pracoval v podob-
ném tempu. Musim ale také fict, ze
kombinace fizeni Ufadu a realizace o¢-
kovacich center, a to vSechno, co se
déje kolem nas, je opravdu velka za-
téZz. A ja se priznam, Ze jsem néco po-
dobného za svdj profesni Zivot snad
jesté nezazil.

Jak to resite?

Jsem rad, ze kolem sebe mam tym lidi,
se kterymi to zvlddame. Chci velmi
ocenit vSechny, jak tady na uradé, tak
zejména reditele nemocnic a vSech-
ny, kteri s nami spolupracuji, protoze
si myslim, Ze se véci v Jihoceském kraji
dari. Mym hlavnim cilem je, abychom
situaci na jihu Cech co nejrychleji
zvladli, co nejdrive otevreli ekonomi-
ku, abychom se mohli vratit do nor-
malniho Zivota, tak jak ho mame radi.
A k tomu samozrejmé patfi i funguji-
ci doprava.
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Bezemisni elektrobusy jsou uz
soucasti pisecké méstské dopravy

Ulicemi Pisku od 13. prosince 2020,
kdy zacal platit novy grafikon mést-
ské hromadné dopravy, jezdi také pét
ekologickych elektrobusti SOR EBN 8
a EBN 11. Tomu predchézelo 10. pro-
since dokonceni a zprovoznéni nabi-
jeci stanice na autobusovém nadra-
Zi. Mistni MHD tak mohla vstoupit
do nové éry, ktera se ale dotkla i pro-
vozovatelské spole¢nosti CSAD AUTO-
BUSY Ceské Budéjovice.

,Prvni dny a tydny jsme se samozrej-
mé nevyhnuli drobnym zadrhellm, ply-
noucim z nedostatku zkuSenosti s pro-
vozem elektrobus(. Museli jsme vyladit

Nova trafostanice s autobusem.

jak jejich samotny provoz, tak zejména
systém a Casy nabijeni. Soucasné s tim
jsme pracovali i na zefektivnéni priabeé-
hu turnust MHD, aby byl zajistén op-
timalni provoz,” vraci se na konec lon-
ského roku Marcela Vaclavikova, hlavni
dispecerka pisecké provozovny CSAD
AUTOBUSY.

Nejvétsi ttha odpovédnosti v zacatcich
lezela pravé na vedeni provozu v Pisku
a samotnych fidic¢ich elektrobusd. A to
se bez vzajemné lzké komunikace sa-
mozrejmé neobeslo a dodnes neobejde.
,Jsme bohatsi o radu zkusenosti, ale
stdle se u¢ime za pochodu. Ale vim, Ze

jsme na dobré cesté,” dodava. | kdyz
je fizeni i ovladani elektrobus( prak-
ticky stejné, bylo tfeba si zvyknout
na novou hnaci jednotku a pravidel-
né dobijeni vozidel. Ta doplnila vozovy
park, vybudovany na ,plynovych” CNG
autobusech.

Verejnost prijala zménu vozového par-
ku pozitivné, nebot jde o posileni eko-
logické dopravy.

Novy systém MHD nabizi 6 misto pred-
chozich 11 linek. Spoje na nich jezdi
pravidelnéji, zahrnuji vétsi Gzemi a jsou
pro cestujiciho prehlednéjsi.

Lonsky rok nebyl pouze o cCislech,
ale hlavneé o lidech

(Dokonceni ze strany 1)

Prakticky se ale zastavila zdjezdova
doprava. Co jste délali s Fidici, kteFi

na ni jezdili?

Ridi¢i nepravidelné dopravy se zapojili
do verejné a méstské dopravy. Autobu-
sova doprava totiz potrebuje smluvni fi-
dice, ktefi vypomahaji tém kmenovym.
V této dobé tak museli pomoct prave ri-
dici ze zajezdovych autobusd.

Shrneme-li to, jak tedy lorisky rok
hodnotite?

Hodné jsme se naucili, hlavné vazit si
obycejnych véci. Zacalo se rikat ,to bylo
jesté, kdyz se chodilo do kina“ nebo
,Nnasi chodili na rande do kavarny”. Ta-
hle zkusenost je prosté vychovna. Ale
uZ je také potreba vse vratit do norma-
lu. Tedy aby déti chodily do Skol, otevre-
ly se hotely, obchody, restaurace, mohlo
se do zoo, na stadiony i plovarnu. A lidé,
co tficet let budovali své firmy, o né diky

restrikcim nepfisli. Mné nevadi hygie-
nicka opatreni, ale vadi mi likvidace nor-
malniho Zivota.

A co rok letosni?

Vérim, Zze ho podnikatelsky s nasimi za-
méstnanci zvlddneme. Nesmime ale pfi-
tom pod tihou rdznych obav zapominat
mit také radost ze Zivota, z obycejnych
véci. Jak rychle se téhle krize zbavime, je
jen na nasi odpovédnosti, toleranci a re-
spektu k ostatnim.
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Kudy jezdi autobusy:

Strakonicka

O ONeu myslova
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Hradi$té - Hrodistska (tam) / Sramkidv most (zpét) - Vaclavské na

ésti - Celakovského - Prazska -

Smrkovice - Semice - Flekacky - Za Kapli¢kou - Budovcova - Viak. nddr. / Aut. nadr. - Celokovského - Prazskd - Dobesice

Hradi3té - Vigk. nddrai - Aut. nadraZi - NadraZni - Budovcova - Velké ndmésti - Nemocnice - Zizkova - Za Pazdernou -

Na Houpackdch - Dvorikova - Nezamyslova

* Pferusovanou carou jsou oznaceny useky, které jsou obsluhovany pouze vybranymi spoji.

Zastavka Svantlova doasné zrusena z diivodu uzavirky ulice Zeyerova, linky 2 a 3 jsou vedeny po objizdné trase.

Schéma je platné od 15.2.2021. Podrobnosti o jizdnich fadech najdete na www.busem.cz.

Linka 1

Jde o polookruzni paterni linku, ktera
spojuje nejvyznamnéjsi body a méstské
celky. Lze s ni cestovat do centra i do ob-
lasti nadrazi a vyznamnych obchodnich
mist. V zastdvce Nemocnice je mozny
pfestup na linku 2. Ta obslouZi vyznam-
né sidlisté Hradisté. Kombinaci linky 1
a 2 dochazi ke zvyseni prepravniho po-
tencidlu ve mésté. ,Jednicka” se dale
»prolozi linkou ¢islo 6. To znamen3, ze
nepojede-li Cislo 1, vkladaji se do ni spo-
je linky 6 s velmi podobnou trasou. Diky
tomu se na hlavnich prepravnich tra-
sach vyrazné snizi intervaly a MHD se
zatraktivni.

Linka 2

Linka ¢islo 2 primarné spojuje oblasti
Hradisté s centrem a nemocnici. Trasa je
co nejkratsi a nejefektivnéjsi. V zastav-
ce Nemocnice lze prestoupit na linku 1,
ktera obsluhuje ostatni méstské ¢asti.

Linka 3

Linka Cislo 3 zaveze cestujici do velké ¢as-
ti centra mésta a soucasné je hlavni lin-
kou k obsluze primyslové zény. Jeji trasu

oceni i obyvatelé ¢asti Hradisté a Logry,
které propojuje s centrem mésta.

Linka 4

je podpurnou linkou, ktera nahrazuje
byvalou linku 23. Obslouzi a propoji ¢as-
ti Hradisté a Vaclavské predmésti s pri-
myslovou zénou. Slouzi tedy jako du-
lezity spoj pro prepravu zameéstnanc(.
Tomu odpovidaji i jeji prepravni casy.

Linka 5

Linka Cislo 5 obslouZi ¢asti Smrkovice
a Semice a zaroven sidlisté za Kaplickou
a okoli Zemského hrebcince. Cestujici
priveze i do centralni ¢asti mésta a zéro-
ven do oblasti nadrazi a nakupnich cen-
ter. Soucasné ji vyuZziji lidé zaméstnani
v primyslové zéné, nebot vybrané spo-
je zajisti jeji prfimé spojeni s prilehlymi
méstskymi ¢astmi.

Linka 6

Linka Cislo 6 je doplfkova k paterni lin-
ce Cislo 1. | o ,Sestce” plati, Ze je pro-
kladovd a slouzi ke zkrdceni intervalu
na hlavnich trasach. Primarné na ni bu-
dou proto jezdit vozy s mensimi rozmé-
ry a kapacitou. Linka také obslouZi ob-
last Za Pazdernou a nabizi pfimé spojeni
ze zastavky Na Houpackach s centrem
meésta. Konecnd zastavky Dvorakova ma
byt prljezdna, kde cestujici nejsou nu-
ceni vystupovat a mohou pokracovat
po trase do centra, kde vznikla zastavka
Na Velkém namésti.
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Moderni technologie zefektivnuji
verejnou dopravu

Digitalizace a dekarbonizace dopravy
jsou jednim z hlavnich soucasnych té-
mat, resicich zefektivnéni verejné do-
pravy. Vzilo se pro né oznaceni ITS (in-
teligentni dopravni systémy) a zahrnuji
fadu technologii, jejichz cilem je ucinit

ho prostredi.

Spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Bu-
déjovice patfi mezi dopravce, ktefi tyto
obecné uznavané trendy uvadeéji do zi-
vota a investuje nemalo penéz do mo-
dernich technologii. At jiz jde o chytré
zastavky, GPS technologie, odbavovaci
systémy nebo ekologicky vozovy park,
jako jsou elektrobusy a vozy na CNG.

Doba datova

Nase vozidla jsou vybavena palubni jed-
notkou, ktera komunikuje s datovym
centrem, v némz systémy data vyhod-
nocuji a zpracovavaji pro vyssi efektivitu
dopravy. V evropském meéfritku zaujima
Ceska republika p¥i zavadéni inteligent-
nich dopravnich systémU predni posta-
veni. K tomu pfispiva i nase spole¢nost
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice, kte-
ra jde cilené a systematicky také timto
smérem.

& Tistonke Contre
' Teskonieg Street
- arkyonice
i Kjjoniee, ULy
Whjjorie Fire ouse
aillowy Dy
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Bhtsonce oty

Palubni jednotky komunikuji s datovym
centrem.

F

Symbolem dekarbonizace dopravy jsou elektrobusy SOR.

Pro zajisténi vyssiho komfortu dopra-
vy, investujeme do systémd jako jsou
elektronické platby, odbavovaci systé-
my a v neposledni fadé i do systémd,
zajistujicich potfebné informace cestu-
jicim pfes webové sluzby. Digitalni vék
umoZfiuje, aby byla doprava mnohem
flexibilngjsi, inovativnéjsi a chytrejsi pfi
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Informace pro cestujici se neustale zlepsuiji.

Chytré oznacniky letos pfibudou na dalSich
zastavkach.

zajistovani bezpecnosti a komfortu pfi
cestovani. Letos planujeme dokoncit
projekt chytrych zastdvek ve vybranych
lokalitach jako je Cesky Krumlov, Milev-
sko, Pisek nebo Vimperk a rozsifit bez-
hotovostni platby na nasich pfedprodej-
nich mistech.

Jakub Zelenka
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Energeticky sobéstacna nadrazi
nejsou fantazii. Prvni projekt v Pisku

Spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Bu-
déjovice zahdjila s rokem 2021 pfripravu
pilotniho projektu pro energeticky so-
béstacné autobusové nadrazi v Pisku.
Zde jsou k tomu nejlepsi podminky, ne-
bot zdejsi administrativni budova je diky
projektu s tchajwanskou firmou Tatung
jiz energeticky sobéstacna.

Cilem je propojit tfi ¢asti, a to budovu
autobusového nadrazi, zastavkova sta-
ni a nabijeci stanici pro elektrobusy, v je-
den moderni a energeticky sobéstacny
celek. V soucasné dobé se zpracovavaji
podklady a zjiStuji moznosti dotaci.
Chceme zde vybudovat uceleny kom-
plex, ktery bude slouzit zejména cestu-
jicim. V soucasné dobé je velkym tren-
dem rozvoj elektromobility, a proto by
soucasti nabijeci stanice elektrobust
méla byt i stani pro osobni automobily
na elektricky pohon. Prostor zde vznikne
i pro stani a nabijeni elektrokol.
Soucasti pilotniho projektu je také kom-
pletni zastreseni autobusového nadrazi.
Tim vznikne plocha pro instalaci fotovol-
taickych panell, vyrabéjicich elektrinu.
Ta zajisti energetickou sobéstacnost ce-
|ého aredlu.

Pri této prestavbé se zméni také krytd
zastavkova stani autobusl a jejich mo-
bilidar doplIni chytré lavicky. Osvétleni

prostor pro solarni elektrarnu.

zajisti chytré lampy, reagujici na pohyb.
Nebudou tedy svitit nepretrzité, ale jen
tehdy, zaznamenaji-li na nastupisti po-
hyb cestujicich.

Celé autobusové ndadrazi v Pisku bude
po rekonstrukci bezbariérové. Cestuji-
ci budou mit k dispozici moderni infor-
macni systém a wi-fi pripojeni.

Pilotni projekt je velmi ekologicky. Za-
hrnuje také ochranu pady a vody. Pro-
to se pocita s tim, Ze povrch autobu-
sového nadrazi pokryje prisakova

SR - N X " .

Archivni pohled na plochu piseckého autobusovéh

o nadrazi. Po jejim zastreseni by vznikl

asfaltova technologie, ktera propous-
ti destovou vodu, a tedy umoznuje jeji
dalsi vyuziti.
Soucasné uvazujeme o dalSich podob-
nych projektech, umoznujicich ener-
getickou sobéstacnost nasich autobu-
sovych nadrazi v JihoCeském kraji. Pro
cestujici by to znamenalo, Ze budou od-
jizdét a prijizdét na komfortni dopravni
terminaly.

Ing. Pavel Marek,

vedouci technického oddéleni

Spoluprace s Tatungem polozila dobry zaklad

Soucasny projekt, ktery spolecnost
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice
pfipravuje na svém autobusovém na-
drazi v Pisku, navazuje na loni dokon-
cenou etapu. V ni se diky spolupra-
ci s tchajwanskym koncernem Tatung
podafilo instalovat a do provozu uvést
bateriové ulozisté s kapacitou 7,2 kilo-
watthodiny elektrické energie, kterou
vyrabi fotovoltaickd elektrarna, umis-
ténd na streSe spravni budovy. V pro-
vozu je od roku 2018 a ma vykon 9,6
kilowatthodiny. Jeji soucasti jsou také
senzory mérici teplotu, vlhkost, oxid
uhliCity a pevné castice.

Bateriové Ulozisté umoznuje ukla-
dat vyrobenou, ale nespotfebovanou

energii ze solarni elektrarny a vyuzit ji
v noci, kdy sama nevyrabi. Technologie
ma Zivotnost az 15 let.

Budova autobusového nadrazi je vyba-
vena také uUspornym LED osvétlenim.
Jeho vymeéna za bézna svétla snizuje na-
klady na osvétleni v budové o vice nez
70 procent. Roc¢ni Uspora tak ¢ini zhruba
27 MWh elektfiny, coz znamena snizeni
emisi CO,, nutnych k vyrobé této ener-
gie, 0 29 tun.

Upravu za 2,5 milionu korun zaplatily
obé firmy spolecné.

Fotovoltaické panely jsou od roku 2018
uz na strese administrativni budovy.
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Zameéstnanci si prace vazi. Fluktuace
je témeér nulova

Benefity pro ridice

Spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Bu-
déjovice ma témér nulovou fluktua-
ci svych zaméstnancl. Téch v ni pracu-
je na 250, ale odchody jsou minimaini.
Pokud uz lidé odchazeji, tak vétsinou je
dlvodem dudchod. ,Jde tedy o kolegy,
ktefi ve firmé stravili mnoho let a vztah
s ni udrzuji i nadale jako treba brigadni-
ci formou dohody o pracovni ¢innosti,”
rika Michaela Khunova, asistentka gene-
réIniho feditele.

Nizkou fluktuaci prisuzuje dobrym pra-
covnim podminkdam, nastavenému sys-
tému zaméstnaneckych benefitl a me-
zilidskym vztahlm.

Neznamena to ale, Ze by firma nové za-
méstnance nepfrijimala, protoZe priroze-
na obména zaméstnancl je dana pre-
devsim jejich prdmérnym vyssim vékem
a i s tim musi personalni usek kalkulo-
vat. Aktudlné je vedle ridicd a fidicek au-
tobusl zajem také o automechaniky, au-
toelektrikare a diagnostiky.

1. Prispévek na penzijni
pripojisténi

2. Prispévek na Zivotni pojisténi
3. Fond socialnich nakladt
3 tis. K&/rok

4. Tyden zdravotniho volna rocné

5. Zvyhodnéné zaméstnanecké
jizdné — i pro rodinné prislusniky
200/300 K¢ roéné)

6. Zvyhodnéné telefonni tarify
az pro 7 rodinnych pFislusnika

7. Bezlroéna pujcka na Fidi¢sky
prukaz a profesni prikaz

8. Naborovy prispévek 10 tis. K¢
u hotového fidice

9. Prispévek zaméstnanci
10 tis. K¢ pfi doporuceni
nového fidice

10. Nepenézni dar
za odpracovanych 20-45 let
(az 20 tis. Kc)

11. Nepenézni dar
pfi odchodu do diichodu
(az 10 tis. K¢)

12. Nepenézni dar pro darce krve
(az 8 tis. Kc)

13. Odmeéna pfi vyroci 50 let véku
(do 4 tis. Kc)

14. Odmeéna za ujeté kilometry
bez nehody

Kolektivni smlouvu ovlivni predevsim uspéch
firmy ve vyhlaseném tendru

Frantisek Bina,
fidi¢ autobusu, ma za sebou dalsi
rok v ¢ele odborové organizace.

Jak dopadlo kolektivni vyjedndvani se
zaméstnavatelem pro rok 2021?
Cekdme, jak nage firma dopadne v sou-
téZi na desetiletou dopravni obsluz-
nost, kterou vypsal Jihocesky kraj.
Pokud vim, stéle se vysledky zabyva an-
timonopolni urad. Jakmile se s krajem
podepisi smlouvy na dopravni obsluz-
nost, dovedu si predstavit vyjednava-
ni o nové podobé kolektivni smlouvy.
V té aktudlni pro rok 2021 se tedy v za-
sadé nic neméni a zaméstnanci maji
mzdy a socidlni benefity nastavené jako
dosud.

O co byste usiloval?
V nové smlouvé bych zohlednil né-
které naleZitosti jako zvySeni odmén

za stanoveny pocet ujetych kilometr(
a délku zaméstnani u firmy. Nelze se vy-
hnout ani zruseni superhrubé mzdy, kte-
ra zameéstnanclm navysila mzdy ze za-
kona o nékolik stovek ve vyplaté navic.

MZe to byt i motivace pro udrzeni sta-
vajicich ridicl a ziskani novych adeptd.

A pokud jde o kovidovou pandemii?

V souvislosti s ni klademe dlraz na to,
aby se dal pokracovalo v ozonovani au-
tobusl, stejné jako v zajisténi dezin-
fekce. Pokud by vldda zavedla povinné
noseni respiratorl FFP2, pak bychom
po vedeni firmy pozadovali jejich zajisté-
ni pro fidice. Usilujeme také o to, aby se
fidi¢i autobusU, pracujici uz od loriské-
ho brezna po vyhlaseni nouzovych sta-
vU v prvni linii, dostali jako treba zdra-
votnici a zdravotnicky persondl mezi
prednostné ockované skupiny vakcinou
proti nemoci covid-19. Na kazdém fi-
di¢i by pak bylo, zda toho vyuZije nebo
ne. Na druhou stranu bych si ale velmi
pral, aby uz epidemie ustoupila a moh-
li jsme naplno a bez omezeni fungovat
jako predtim.
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Jubilant Josef Zika: Nikdy jsem
neriskoval, to se za volantem nevyplaci

Kdyz Sumavsky patriot Josef Zika pred
par lety zadal o ddchod, vycet zamést-
navateld mél velmi chudy. Do CSAD Ces-
ké Budéjovice nastoupil 26. cervna 1972
a nebyt pozdéjsich zmén po rozdéleni
a privatizaci, byl by v ném dosud. Takhle
pouze ,presel” do jednoho z nastupcd,
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice, ale
bere to jako pUlstoleti u firmy.

,Rad bych se toho napresrok dozil.
Zdravi slouZi, tedy vérim, ze tomu tak
i bude,” fikd dnes osmasedesatilety So-
fér, jezdici poslednich par let s malym
autobusem na linkach kolem Volar, Stoz-
ce, Jelenich Vrch(, Nové Pece. Tyhle tra-
sy ma rad. Presedlal na né po desitce let
stravenych za volantem autobusu na lin-
ce z Prachatic a Vimperku do Prahy. Ne-
davno proto oslavil i 1 500 000 kilome-
trl ujetych bez nehody. | kdyZ oslavil.
S dispecerem prachatické provozovny
Janem Fenclem si podali ruce, chvili za-
vzpominali a bylo to. Koronavirova pan-
demie ani vic nedovolila.

Ale jak Josef Zika rika, dalsi vice nez mi-
lion kilometr( prozil na silnicich po celé
Evropé s kamionem v barvach CSAD Pra-
chatice. Tyhle kilometry se mu ale po zru-
Seni tamni ,kamionky” uz nepocitaji.
,Tehdy v roce 1995 jsem mél dvé moz-
nosti. Zlstat na kamionu a prejit do bu-
déjovického Jihotransu, nebo zUstat
v Prachaticich a presedlat na autobus.
Dokonce jsem si mohl vybrat —volné teh-
dy byly linky do Plzné a Prahy. A proto-
Ze jsem toho harcovani po svété mél uz
dost, padla volba na autobus,” vzpomina.

To bylo tak

Odmaturoval na zemédeélské skole, ale
tuhle profesi nikdy nedélal. Ucaroval
mu volant. Nastoupil do CSAD, dva tyd-
ny délal zdvoznika a pak uz sdm rozva-
Zel pivo a limonady. Na vojné vozil auto-
busem ceskobudéjovickou posadkovou
hudbu a chtéli, aby tam i zUstal. Ale civil
lakal vic. Proto se vratil do prachatické-
ho CSAD a ¢asem se dostal na kamiono-
vou dopravu, s niz jezdil na Kypr i Kré-
tu. To byly cesty na dvacet, dvaadvacet
dni. Takhle proZil spoustu let, nez v pét-
adevadesdtém presedlal na verejnou
dopravu.

Josef Zika pristi rok oslavi 50 let prace v CSAD.

,Nijak téZké to nebylo. Nikdy jsem neris-
koval, to se za volantem nevypldci. Do-
dnes si ddvam pozor, abych neboural.
A co si budeme povidat, cestujici na-
stoupi a vystoupi sami, zatimco na na-
kladu treba tahate palety. A také jsem
mohl byt vic doma. To oceni kazdy, kdo
travi Zivot na cestach,” rika.

Dnes vyrdZzi ve 4.30 a v devét. Pak je
pauza a dalsi jizdy ve 14,30 a 16,30 ho-
din. Patky a vikendy jsou ale pInéjsi, to
se jezdi az do vecera, byt je mezi tim
zhruba Sesti a pdl hodinova prestavka.
Na Sumavu se dostal jesté jako piedsko-
lak. Otec byl hajny a ze StrdZe nad Nezar-
kou, kde bydleli, sem odesel do sluzby.
Na otazku, zda ho nékdy napadlo, ze by
zménil zaméstnavatele, odpovida, ze
by nedoved! chodit do prace, kdyby ho
nebavila.

TakZze? Nenapadlo, nebyl ddvod. Zato
vSechno strasné rychle uteklo.

,Docela bych byl rdd o deset let mladsi,
kdyby to &lo. Ridi&i autobus( jsou dnes
uz konecné slusné placeni a odména vic
odpovidd naro¢nosti profese. Ale i ta
roste. Provoz zhoustl i tady na Lipensku.

Proto mam treba radéji zimu
nez léto, kdy jsou uz tak uzké
silnice plné nejen aut, ale
i cyklistl a nakladakl se dre-
vem,” tika Josef Zika. A ani mu
nevadi, Ze se v zimé silnice ko-
lem Nové Pece nebo na Jele-
ni Vrchy nesoli, ale udrzuji jen
pluhovanim. Na cestach neni
takovy provoz, panuje veétsi
klid.

Léto byva uplné jiné
Jeden den pét lidi, druhy den
padesat a v malém autobu-
se jen 18 mist a za nim vlek
na jizdni kola. Vsichni chté-
ji jet, ale to nejde, takze zby-
If stejné musi pal hodiny po-
ckat, nez se tady mezi Novou
Peci a Jelenimi Vrchy otoci.
Silnice je Uzka a velky autobus
by mél problémy. Proto je ten
maly nutnosti.

LV turistické sezoné i mistni
uz tézko hledaji klidna a ticha
mista. Snad jesté kolem Zablati a Zby-
tin je najdete, protoze tam nestoji hote-
ly ani nevedou zndmé cyklotrasy. Jinak
se turismus velmi rozmohl. Jde-li to, jdu
do lesa na houby nebo se psem. Nékdy,
ale to uz malo, na ryby. Doma mam vce-
ly. Ak tomu pét vnoucat. Ne nadarmo se
rika, Ze nejméné Casu maji dichodci. | ti
pracujici,” povida se smichem.

A co moderni autobusy? Pry jsou na jez-
déni a ovladani velmi jednoduché, zava-
du hlasi jesté drive, nez ji fidic tusi.
LJsem zvykly si drobné véci vyménit,
opravit sam a nejezdit se vSim hned
do dilen. Vsak kdyz jsem chtél na kami-
onku, pfi vybéru Soférll bylo potreba
mit nejen deset let praxe a sloZit zkous-
ky z némciny, ale prokazat i manualni
zrucnost. KdyZ se néco na cesté pokazi-
lo, musel jsem si poradit. Umél jsem vy-
ménit vodni pumpu, startér, alternator.
Jezdil jsem s Liazkou a ta v ciziné servisy
neméla. Dnes to po nékom chtit, tak se
vam vysméje,” vraci se o par desitek let
zpatky Josef Zika.

Zivot se hodné zménil. | jemu. Ale jak
rika, nic by uz nemeénil.
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Depozitni automaty na sbér hotovosti

T INVIT o

se rozsSiri i na dalsi provozovny

V prosinci loriského roku spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ces-
ké Budéjovice objednala dalsi depozitni terminaly pro sbér
hotovosti od fidi¢d. ,Po Uspésném odzkouseni dvou ter-
minall v provozech Vodnany a Kaplice jimi béhem letos-
niho prvniho ¢tvrtleti vybavime také provozy Cesky Krum-
lov, Prachatice a Vimperk,” uvedl ekonomicky reditel Karel
Coufal.

Systém automaticky pocitda mince i bankovky a uklada
je do bezpecnostnich vakl a schranek. Z nich se po na-
plnéni zdsobnik( nasledné, zhruba dvakrat tydné, odva-
Zi do banky. Automaticky dochazi také k predani informaci
o trzbé do ekonomického systému spolecnosti ke kontro-
le a zauctovani.

,Depozitni terminaly tedy zjednodusuji administraci vy-
brané hotovosti. Ridi¢i k nim maji kdykoliv p¥istup a ne-
jsou tedy zavisli na pritomnosti pokladni. Trzbu mohou
odevzdavat 24 hodin denné,” vysvétluje Karel Coufal.
Firmeé to pfi snizovani poctu bankovnich pobocek zejména
v mensich obcich také Setfi ¢as i ndklady za svoz utrzenych
penéz za jizdné do okresnich mést.

Jde to. Bez otaleni, vymluv a chaosu

Novy rok zacal tak, jak jsme si UpIné ne-
prali. Zrovna, kdyz snih zasypal hory nas
vladni opatfeni proti Sifeni nemoci co-
vid-19 nuti byt doma. Lidé uz jen cCekat
doma nechtéji a neni se co divit.

Jako predstavitel velké dopravni firmy
jsem se naucil naslouchat lidem kolem
sebe. Zejména pak tém, kteri dané pro-
blematice rozumi a jsou prosté odborni-
ky. AZ pak ¢lovék mize délat rozhodnuti
a stanovovat strategii firmy, kterou ridi.

Nesdilim pohadkovy pfibéh z Py3né Glosar Vladimira Homoly

princezny, kde kral odvoldval, co odvo-
lal a sliboval, co slibil ... Takhle se divéra

prosté neziskdva. Vidim to kolem sebe:
lidé by radi dodrZovali jasnd pravidla,
davajici smysl. A véfim, Ze by si i sami,
ve svém zajmu, poradili s témi, co se
nechtéji prizplsobit. Ale tenhle chao-
ticky systém je uz moc a o tuhle ener-
gii ¢i odhodlani lidi pfipravuje. Uz ddvno
si neprijdou témi, ktefi maji byt vladou
chranéni. Vlada se prosté nesmi chovat

ke svym spoluobcéandm z pozice sily
jako k malym détem.

O to vic jsem pysny Jihocech, proto-
Ze u nas v kraji tyhle véci funguji. At jiz
za hejtmanky Ivany Straské nebo jeji-
ho nastupce Martina Kuby. NezZ se jinde
probrali, v Ceskych Budéjovicich u? sta-
lo ockovaci centrum a v okresech se bu-
dovala dalsi.

Hejtman si vybral lidi, kterym véfri. A jin-
de se mohou divat, jak problémy resit
a hlavné pracovat bez otéleni, vymluv
a chaosu, které bohuzel provazi to nej-
dllezitéjsi, nakup vakcin, ale to uz je ten
stejny pribéh o jinych lidech.

Moc bych si pral, aby nam vSem pomoh-
la tahle krize otevrit oci, a my prestali
mit takovou chut na populismus schova-
ny za rGzné masky. Déti museji co nej-
drive do skoly a vSechna podnikatelska
zafizeni, za dodrzeni bezpecnostnich
pravidel, co nejdrive otevfit.

Reklam na respiratory je plny internet,
at tedy vsichni, ktefi je potrebuji, je také
za¢nou pouZzivat.

Byli jsme prvni, kdo v Cesku nafidil za-
kryvani obliceje satkem, nebo Salou
ve verejné dopravé. Ted prosim vsechny,
kteri se opravnéné boji nakazeni, at pro-
sté nosi respirator i pri setkdni s vnou-
cetem. Ten vysledek, zUstat zdravy, pre-
ci za to stoji.
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