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Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje

jedna jizdenka
pro cely kraj

Af uz si vyberete aplikaci, kartu IDESKA, in Kartu ¢i platebni kartu nebo
jednorazovou jizdenku, vzdycky uz muazete jezdit po celém kraji.

Uz zadné premysleni nad tim, jaky listek si koupit.

Uz z2adné kombinovani rliznych jizdenek.

IDESKA prindsi jednodussi, prehlednéjsi i vyhodnéjsi cestovani.
Diky jednotnému tarifu si koupite jednu jizdenku na celou cestu.

Nezdlezi na tom, jestli pojedete autobusem, viakem nebo jejich kombinaci.
Systém je navrzeny tak, aby jednotlivé spoje na sebe navazovaly.

Cestovani se tak stavd jednodussi a Iépe pfizplsobené kazdodennim potiebdm.

@ www.ideska.info
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4 —— Uvodem

IDESKA: Nova etapa
verejné dopravy
v Jihoceském kraji

Text: Vladimir Homola, generalni feditel CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice, a. s.

Od 1. cervence 2026 vstupuje verejna doprava v Jihoceském kraji do nové etapy.
Spustén bude Integrovany dopravni systém Jihoceského kraje (IDESKA), ktery propoji
autobusovou, Zelezni¢ni i méstskou dopravu do jednoho funkéniho celku. Pro cestujici
to znamena jednodussi cestovani, lepsi ndvaznosti spoji a vyrazné Sir§i moznosti
vyuzivani verejné dopravy v pribéhu celého dne.

Pro nas jako dopravce predstavuje zahajeni provozu
systému IDESKA jednu z nejvétSich zmén poslednich
let. PFipravy probihaly mnoho mésict a zasédhly prak-
ticky v8echny oblasti nageho fungovani.

V souvislosti se spusténim systému jsme poridili vice
nez 30 novych autobusl. Véetné zaloznich vozidel
se podet nové pfipravenych autobusd bliZi Styficeti.
Nova vozidla jsou vybavena modernimi odbavovacimi
systémy, informadnimi technologiemi a dal§imi za-
fizenimi, kterd cestujicim umozni ziskdvat presnéjsi
aaktualnéjsi informace o spojich, trasach i ndvaznos-
tech.

Vyznamnou Gast préce predstavovala préveé instalace
a zprovoznéni novych technologii. Casu na piipravu
nebylo mnoho atada systémd se jesté v posled-

nich tydnech pfed spusténim upravovala, testovala
adolad'ovala. Na projektu pracovali nasi IT specialisté,
technici, dispedefi i Fidigi. Slo o rozsdhlou tymovou
spolupréaci, jejimz cilem bylo zajistit co nejhladsi start
nového systému.

Za velmi ddleZité povazujeme skutednost, Ze se
IDESKA spousti pravé béhem letnich prazdnin. VV ob-

dobi, kdy necestuji Skolaci a pfepravni poptavka je
niz8i nez héhem Skolntho roku, vznika prostor pro
odstranéni pfipadnych nedostatkd a doladéni systé-
mu v béZném provozu. Pravé letni mésice chceme
maximalné vyuzit k tomu, aby byl systém na zacat-
ku z&f1 pfipraven v co nejlepsi kondici.

Vyznamnou zménou je také novy zplsob odbave-

ni cestujicich. Vedle tradi¢niho zplisobu cestovani
pFichdzi takzvané zénoveé-reladni tarifni usporadani.
Cestujici si jiz nekupuji pouze jizdu mezi dvéma za-
stdvkami, ale cestovni opravnéni vztahujici se k urcité
trase, Casovému obdobi a pfislusnym tarifnim zénam.
Systém zaroven umoznuje jednodussi prestupy mezi
autobusy, vlaky i méstskou dopravou.

Nejvetsi pFinos vSak vidime v samotném rozsahu
dopravni obsluznosti. Zatimco v minulosti byla ve-
Fejna doprava Gasto orientovana predevsim na ranni
cesty do $kol a zaméstnani a na odpoledni ndvraty,
novy systém nabizi podstatné Sir§i mozZnosti cesto-
vani héhem celého dne. Pfibyvaji spojeni v sedlech,
ovikendech ive vecernich hodindch. Verejna doprava
se tak stava skutecnou alternativou kindividudinf
automobilové dopravé.



Je pochopitelné, Ze takto rozsahla zména s sebou
mUZe prinést i urlité podatedni komplikace. Proto
bychom chtéli cestujici pozadat o trpélivost a zaroven
je povzbudit, aby si nové dopravni moznosti nejprve
prostudovali a vyzkouseli. Pokud nasledné zjisti, Ze
nékteré spoje nebo ndvaznosti neodpovidaji jejich
potfebam, je dlleZité, aby své podnéty a pfipominky
predavali vécné a konstruktivné. Jen tak Ize systém
déle rozvijet a zlepSovat.

Je tfeba si uvédomit, Ze vefejna doprava musi slouzit

Vladimir Homola, generalni feditel CSAD Autobusy Ceské Budéjovice, a. s

Siroké verejnosti a hledat rovnovahu mezi potfebami
tisich cestujicich. Pfesto véfime, Ze novy systém pfine-
se JihoCeskému kraji vyrazné zlepdeni mobility a vySsi
komfort cestovani.

PFejeme Integrovanému dopravnimu systému Jiho-
Seského kraje Uspésny start, co nejméné porodnich
holesti a predevsim spokojené cestujici. V&fime, Ze
z této velké zmeény postupné vyroste modernf a silny
dopravni systém, ktery bude JihoSechlim slouZit po
mnoho dalSich let.
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IDESKA bez obav:
Co se od 1. éervence
Zzmeni a co zustane stejné

Text: Jifi Kafka, jednatel a Feditel spoleénosti JIKORD, s. t. 0.

Od 1. éervence 2026 zacne v Jiho¢eském kraji fungovat novy Integrovany dopravni
systém IDESKA. Propoji autobusovou, Zelezni¢ni i zapojenou méstskou dopravu do

Vv

jednoho celku a cestujicim nabidne jednodussi cestovani, vyhodnéjsi predplatni jizdné
i leps$i ndvaznost spoju. V poslednich mésicich se kolem systému IDESKA objevila Fada
otazek. Pfinasime proto prehled nejdulezitéjSich zmén, které cestujici od &ervence
cekaiji.

Jedna jizdenka pro celou cestu

Zakladnim principem systému IDESKA je jedna
jizdenka pro celou cestu. Cestujici si nové zakoupi
jizdni doklad z vychoziho mista do cilové destinace
anemusi fesit, kolik spojd héhem cesty vyuziji ani
zda prestupuji mezi autobusem, vlakem nebo zapoje-
nou méstskou dopravou.

Systém zaroven zavadi jednotny tarif. Cena jizdného
se tak nebude liSit podle dopravce, kterého cestujici
vyuzije. Verfejna doprava v kraji bude fungovat podle
jednotnych pravidel a spoleéného ceniku.

&im vice jezdite, tim méné platite

Jednou z nejvyznamnéjsich novinek je zavedent
predplatniho jizdného. To je uréeno predevsim cestu-
jicim, ktefi vefejnou dopravu pravidelné vyuzivaji pFi
cestich do zaméstnani nebo do Skoly.

Predplatni kupony bude mozné zakoupit na 7, 30, 90,
180 nebho 366 dni, pfipadné na cely Skolni rok. Plati
pFitom jednoduché pravidlo: 6im Sastéji vefejnou do-
pravu vyuzivate, tim vyhodné&ji mZete cestovat.

JiFi Kafka, jednatel a Feditel spoleénosti JIKORD, s. r. 0.



Jak si koupit jizdenku?

Novy systém rozS$ifuje moznosti ndkupu jizdnich
dokladd.

Hlavnim prodejnim kanalem bude mobilni aplikace
IDESKA, kterd umozni ndkup jednordzovych i pred-
platnich jizdenek, vyhledavani spojeni, sledovani

aktudlni polohy vozidel i sprdvu uzivatelského Gdtu.

Predplatni jizdné bude mozné vyuZivat také pro-
stfednictvim karty IDESKA, In Karty Ceskych drah
nebo platebni karty. Pro prilezitostné cestujici
zUstavé zachovana moznost zakoupit jednordzovou
jizdenku ufidice, privod&iho nebo na pokladnach
dopravcd.

Lepsi ndvaznost a vice spojil

Soudasti systému jsou nové jizdni Fady, které byly
pFipraveny tak, aby na sebe autobusové a vlakové
spoje |épe navazovaly.

Nové budou ndvaznosti mezi spoji garantovany. Ko-
ordinaci dopravy zajisti centralni dispecink spolec-
nosti JIKORD, ktery bude dohliZet na provoz v celém
systému a napomahat plynulym prestupfim mezi
jednotlivymi linkami.

Systém zaroven prinese nové autobusové ivlakové
spoje. Nejveétsi rozsifeni verejné dopravy se tyka
vikend® a statnich svatkd, kdy pfibude Fada novych
spojent.

Soucasti systému budou také méstské
dopravy

Do systému IDESKA budou zapojeny také méstské
hromadné dopravy ve méstech, ktera jsou soucasti
integrovaného systému. Jedna se o Ceské Budé&jovice,
Tahor, Pisek, Cesky Krumlov, Strakonice, Jind¥ichv
Hradec, Prachatice, Vimperk, Milevsko, Kaplici a MHD
spolku obci Pod Bahou.

Cestujici tak budou moci v radmci jedné cesty kombi-
novat regionaini autobusy, vlaky i zapojené meéstské

dopravy. Cilem je jednodussi orientace a lepsi prova-
zani jednotlivych druh( verejné dopravy.

Nové oznaéeni linek

Od Servence se cestujici setkaji také s novym ozna-
cenim linek.

Regionalni Zeleznicni linky budou nové oznaceny
symbolem S a &islem linky a vytvori zakladni pater
verejné dopravy vJihoceském kraji. Nové oznaceni
ziskaji také autobusové linky a v nékterych pfipadech
i linky méstské dopravy. Cilem zmén je vytvofit jed-
notny a prehledny systém, ve kterém se budou cestu-
jici snadnéji orientovat. Kazda linka v JihoGeském kraji
bude mit nové jedinecné oznaceni, aby se stejna ¢isla
neopakovala v rliznych &astech kraje.

Co zustava stejné?

PrestoZe systém prinasi Fadu novinek, nékteré véci
zlistavaji heze zmény:

m Jednorazové jizdenky zCstavaji zachovany.

m Jizdenku bude i nadale mozné zakoupit u fidice nebo
pravodéiho.

m Pouzivani mobilni aplikace nebude povinné.

m CestujicT si nebudou muset pofizovat kartu IDESKA,
pokud jim vice vyhovuje vyuzivani In Karty Ceskych
drah nebo platebni karty.

Integrovana doprava jako standard

Integrované dopravni systémy dnes funguji ve vétsi-
né Seskych krajd i vfadé evropskych regiont. Jejich
cilem je propojit jednotlivé druhy vefejné dopravy do
jednoho pFehledného systému a nabidnout cestuji-
cim jednodussi, prehledné&jsi a komfortnéjsi cesto-
vani. Od 1. éervence bude tuto roli plnit také IDESKA
vJihoGeském kraji.

Podrobné informace o systému, jizdnich Fadech,
cenéch jizdného, novém oznadeni linek i moZnostech
nakupu jizdnich dokladd naleznou cestujici na webu
www.ideska.info.
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Pro¢ se s IDESKOU
meni jizciné a co za néj
cestujici ziskaji

Text: Martin Kuba, hejtman Jihoéeského kraje

Integrovany dopravni systém IDESKA propoji autobusy, viaky i méstskou dopravu

do jednoho tarifu. PFinasi nové moznosti pravidelnym cestujicim a zaroven navazuje
na dlouhodobou podporu verejné dopravy, kterou Jihocesky kraj financuje ze svého
rozpoctu.

Mili Jihocesi,

s bliZzicim se zavedenim IDESKY u nas na jihu Cech

v .. pe z V7 z o V. 7 o
povazuji za spravné rict par dulezitych faktu k ce-
notvorbé jizdného v celém systému. Prosim, prectéte
si to, je to na par minut, ale myslim, Ze dost ddleZité.

Ceny autobusové vefejné dopravy se v kraji neménily
9 let. Pfitom inflace za tu dobu je vice neZ 40 %. Od
roku 2021, kdy jsem se stal hejtmanem, jsme ceny
nezvy$ovali zZdmérné, abychom v letech 2022 a 2023
v8em Jiho&echlm, ktefi vyuzZivaji krajskou vefejnou
dopravu, co nejvic pomohli se zvladnutim vyso-

ké inflace. Ta tenkrét byla spojena s narlistem cen
energii. DalSi roky uz jsme nezdraZzili proto, Ze jsme
chtéli ceny zvysit az ve chvili, kdy vdm nabidneme
cely modernéjsi systém. TakZe ceny jizdného se 9 let
nezvysily. Pfestoze cena, kterou plati kraj za krajskou
vefejnou dopravu, vzrostla od roku 2017, kdy to bylo
1,1 mld. K&, na letosnich 2,7 mld. K&.

Lidé vyuzivajici vefejnou dopravu jsou po celou dobu
,chrédnéni” proti vykyviim cen pohonnych hmot. N&-
rlsty cen paliv, které ted' aktualné po vypuknuti valky
viranu pocitili v8ichni lidé dojizdé&jici autem ve svych
penéZenkach, nikdo ve vefejné krajské dopravé nepo-
citil. PfestoZe samoziejmé i autobusy tankuji drahou
naftu. V8echny ty zvySené naklady uhradi JihoGesky Martin Kuba, hejtman Jiho&eského kraje




kraj, tedy my vSichni JihoCesi ze svych dani, a zvysent
se neprenese na nikoho z cestujicich. Je fér oteviené
fict, Ze soucasné navyseni cen paliv spojené s valkou
v Irdnu nas v8echny redlné stoji miliony korun navic,
aby cena jizdenky mohla z(stat stejna.

Tim se dostavdm k dal$imu bodu, ktery néktefi dis-
kutujici na sitich ignoruji. To, Ze jsou ceny verejné
dopravy nastaveny takto, rozhodné neznamenj, ze
vybrané jizdné pokryje naklady na provoz této sluzby.
Tedy na ndkup novych autobusd, na pohonné hmoty
adobré platy Fidi¢Q. Z toho, co redlné krajska doprava
stoji, vybereme na jizdném cca 13 %. Zhytek, dnes

uz vice nez 2,7 miliardy korun, platime z krajského
rozpoctu. Plati to tedy v8ichni Jihocesi ze svych danf.
Ato at autobusem ¢&i vlakem jezdi, anebo do néj

v Zivoté nesedli. Je to vefejné sluzba, ale myslim, Ze je
korektni vnimat, Ze se nedé&je zadarmo. Mimochodem
vydaj na verejnou dopravu je nejvétsim vydajem kraje
a tvofi zhruba 30 % v8ech dafovych prijma.

Systém verejné dopravy cenové neni anemUze byt
stavén na uzivatele, ktery autobusovy nebo vlakovy
spoj vyuzije dvakrat nebo Styfikrat mésicné. Je kon-
cipovan na predplatné pro ty, ktefi dojizdéji pravi-
delné. V kraji nebylo doted mozné kupovat ¢asové
predplatné ato se ted' zméni. Néktefi lidé tedy maji
logicky tendenci srovnavat cenu jednotlivého jizdné-
ho pFed a po zavedeni IDESKY. To ale nedava smysl.
Proto jsme u nového nastaveni vzdy srovnavali cenu
soucasného jednotlivého jizdného oproti mésicnimu
Si del§imu predplatnému. Ano, u nékterého autobu-
sového spoje na kratké vzdalenosti dojde k navysent
jednorazového jizdného, ale pak se vzdy jedna o jed-
notky korun. Reélny dopad do penéZenky toho, kdo
takovy spoj ob&as vyuZzije, v té chvili rozhodné neni
nijak dramaticky. Pokud ale nékdo dojizdi pravidelng,
tak nebude jezdit na jednorazové jizdné, ale koupi

si mésicni nebo delsi asovy kupon. Cena je tam
poditana vzdy na dvé jizdy denné po 21 pracovnich
dnd, tedy 42 jizd. Takovou cenu je tfeba srovnévat
se soucasnym jednorazovym jizdnym v autobuse

i ve vlaku, protoZe vyhoda IDESKY je, Ze mizZete jet
vlakem iautobusem, navic je vcené vzdy i MHD

v daném mésté ajesté navic casovy kupon umoziuje
jet iovikendu nebo jet klidné Styfikrat denné, pokud
napriklad student jede na krouzek. Je jasné, Ze pak se
cena na jednu jizdu jesté déle snizuje.

Cilem je moznost vyuzivat vlak i autobus a vzhledem
k tomu, jak vysoké jsou ceny vlakd, tak abychom je

pro vas zlevnili, nebylo mozné vyrazné zleviiovat
autobusy. U cen vlakd je to jests tak, Ze Ceské drahy
jako dopravce po nas budou chtit stejnou cenu jako
doted. To zlevnéni pro v8echny vyuzivajici IDESKU
tedy zase jen znamené, ze zbytek doplatime z kraj-
ského rozpoctu, tedy my vSichni JihoCesi ze svych
dant.

Koncept verejné dopravy je ekonomicky naroény, ale
jsem si jisty, Ze IDESKA ho posouva na mnohem pfi-
vétivéjsi Groven. Nabizi mnohem vic spoji do malych
obhci, kde uz prvni mésice ukazuji, Ze jsou vyuzivany.
Myslim, Ze vétS$iné z nas je jasné, Ze to nejde délat
zadarmo, presto respektuji, kdyZz méa nékdo na véci
jiny nazor.
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Investice do zazemi:
Pripravujeme se na dopravu

budoucnosti

Text: Vladimir Homola, generalni feditel CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice, a. s.

Spusténi Integrovaného dopravniho systému Jiho-
Seského kraje od 1. Servence 2026 nepfinese pouze
nové autobusy, jizdni Fady a moderni technologie
pro cestujici. Stejné vyznamné zmény probihaji také
uvnitf nasi spoleénosti. Abychom dokézali zajistit
vyrazné vy$si rozsah dopravy a soucasné udrzeli vy-
sokou spolehlivost provozu, investujeme do servis-
niho zazemi, technickych kapacit i nového zpQsobu
organizace prace.

S rostoucim objemem dopravy se méni také cha-
rakter prace linkovych Fidic¢d. V minulosti byly béZné

del8i pfestavky a Cekaci doby mezi jednotlivymi spoji.

Novy systém je v8ak postaven na vyrazné efektivnéj-
§im vyuziti vozidel ifidi¢G. V mnoha pfipadech budou
Fidi¢i v provozu prakticky po cely den v rezimu, ktery
se svym charakterem pfibliZuje méstské hromadné
dopravé. To pFinasi vy$si ndroky na organizaci provo-
zu, technické zahezpedenf i podporu zamé&stnanca.
Pravé proto vyrazné posilujeme nase servisni a pro-
vozni zadzemi. V Pisku v soucasnosti vznikd nova
moderni servisni hala, kter3 se stane jednim z nej-
vyznamnéjsich technickych center spolecnosti.

V Ceskych Budé&jovicich jsme jiZ vybudovali mensi
servisni zazemf a zaroven hleddme vhodnou lokalitu
pro vystavbu dalsi velké dilny v oblasti mezi Ceskymi
Budéjovicemi, Ceskym Krumlovem a Kaplici. Moder-
nizaci proslo také nase str¥edisko v Prachaticich, kde
byla dokoncena rozsahla rekonstrukce dilen a tech-
nického zdzemd.

Nadim cilem neni pouze rychleji opravovat vozidla.
Budujeme systém, ktery dokdZe pruzné reagovat na
mimoradné situace a minimalizovat jejich dopad na

cestujicl. Proto vytvarime vétsi pocet provoznich
zaloh, posilujeme servisni tymy a pFipravujeme nové
postupy pro FeSeni poruch, dopravnich komplikaci
indhlych vypadkl personalu.

Velkou pozornost vénujeme také préci dispece-

r0, ktefi nesou odpovédnost za kazdodenni Fizeni
provozu afeseni mimoradnych udalosti. PFipravuje-
me proto nasazeni novych nastrojd a sluzeb, které
umozni rychlejsi zajisténi ndhradnich vozidel i Fidicl
v pFipadé technickych zavad, zdravotnich komplikaci
nebo jinych nepredvidatelnych situaci. Nasim cilem
je zkratit reakéni dobu na minimum a zajistit, aby
cestujicl pfipadné problémy pocitili co nejméné.

PFi pfipravé téchto zmén se neomezujeme pouze na
Ceské prostredi. Dlouhodobé sledujeme a vyuzivame
zkuSenosti nasich partnertl v zapadni Evropé, zejmé-
na v Rakousku. Inspirujeme se modernimi postupy
Fizeni dopravy, organizaci servisnich ¢innosti i pfistu-
pem k zajisténi provozni spolehlivosti.

Verejna doprava dnes jiz nenf jen o autobusech a Fidi-
¢ich. Je to komplexni systém, ktery musi byt pripra-
ven zvladat kaZdodenni provoz i mimoradné situace
bez vyraznéjsiho omezeni cestujicich. Pravé proto
investujeme nejen do vozidel, ale také do lidi, techno-
logii ainfrastruktury.

Véfime, Ze vSechny tyto kroky pomohou vytvoFit mo-
derni, spolehlivou a odolnou vefejnou dopravu, ktera
bude dlouhodobé naplfiovat oéekavani cestujicich

i objednatel(l dopravy a odpovidat standard(m, které
jsou dnes samozrejmosti v nejvyspélejsich evrop-
skych zemich.
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Modernizace autobusovych
nadrazi v Pisku a Vimperku
uspésneé dokonceny

Text: Pavel Marek
Foto: Pavel Marek

V pribéhu let 2025 a 2026 byly Gspésné dokonéeny dvé vyznamné investiéni akce
zamérené na modernizaci autobusovych nadrazi v Pisku a Vimperku. Oba projekty

prinesly rozsahlé stavebni Gpravy, jejichz cilem bylo zvyseni bezpecnosti, komfortu
cestujicich, provozni spolehlivosti a celkové kvality verejné dopravy v regionu.

Modernizovane autobusové nadrazi ve Vimperku.




" Modernizované autobusové nadraZi v Pisku.

Modernizace autobusového nadrazi
v Pisku

Rekonstrukce autobusového nadrazi v Pisku probi-
hala od z&f71 2025 do kvétna 2026. Investice v hod-
noté témeér 29,7 milionu korun zahrnovala kompletn{
obnovu zpevnénych ploch avozovek v celém areélu.
V prébéhu stavby byl odhalen havarijni stav kanali-
zacni sité, ktery si vyZzadal dodateéné opravy. Pres-
toze tato skuteénost znamenala mirné prodlouzeni
realizace, prispéla k zajisténi dlouhodohé funkénosti
celého terminalu.

Soucasti projektu bylo také vybudovani nového elek-
trického vedeni mezi trafostanici a budovou nadrazi,
které vytvari technické predpoklady pro dalsi rozvoj
infrastruktury, véetné budouciho napojeni nabijecich
technologii.

Vyraznou promeénou prosla nastupisté. Bylo obno-
veno jejich zastfeSeni, instalovana nova LED svitidla
a zaveden moderni elektronicky informacni systém
chytrych zastavek s odjezdovym panelem. Pro zlep-
Seni organizace provozu byla dvé plvodni nastupisté
nahrazena parkovacimi misty pro obsluhu terminalu.
Déraz byl kladen také na bezbariérovost a bezped-
nost. Nové upravend nastupisté umozniuji pohodl-
né&jsi pohybh osobam se sniZzenou schopnosti pohybu
i nevidomym cestujicim. Mezi budovou nadrazi a prv-
nim stanovistém vznikl novy pfechod pro chodce

s hezpednostnim ostrlivkem. Soucasti modernizace
bylo rovnéZ doplnéni nového mobiliafe véetné stoja-
nG na jizdni kola.

Mocdernizace autobusového nadrazi
ve Vimperku

Modernizace autobusového nadrazi ve Vimperku byla

s

realizovana od zari 2025 do dubna 2026. Celkové
naklady dosahly vice neZz 30,2 milionu korun. Projekt
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zahrnoval rozsdhlou rekonstrukci kanalizaéni sitég,
Gpravu jejiho spadovani a ndslednou obnovu vSech
vozovek a pojizdénych ploch.

Autobusova stanovisté byla vybavena specidlnimi za-
stdvkovymi deskami s kasselskymi obrubniky, které
umoznuji presnéjsi pfistaveni autobust a komfort-
né&jsi ndstup cestujicich. V zapadni ¢asti areélu byla
diky nové opérné zdi rozsifena plocha terminalu, kde
vzniklo zazemi pro parkovani vozidel obsluhy a od-
stavenf autobusd.

Vyznamnych zmén doznalo také zastfedeni na-
stupist. Byla zvySena podjezdna vyska pristfesku,
rozs$ifena jeho kapacita a prodlouzena ochrana proti
nepfiznivému pocasi i na dosud nezastresena mista.
Soucasné prohéhla celkova obnova konstrukce pfi-
stfesku véetné& nového oplasténi, podhledl a moder-
nich fasadnich prvka.

V rdmci modernizace byly vybudovany nové kabelové
rozvody, instalovano Usporné LED osvétleni a zaveden
elektronicky informadni systém chytrych zastavek
se svételnymi informadnimi tabulemi. Bezpecnost
cestujicich zvysil novy prechod pro chodce s bezped-
nostnim ostrlivkem.

Moderni terminaly pro cestujici
i dopravce

Obhé dokondené modernizace predstavuji vyznamny
krok ke zkvalitnéni verejné dopravy v JihoCeském
kraji. Nové upravené terminaly nabizeji vy$si komfort,
hezpelnéjsi pohyb cestujicich, lepsT informovanost
prostfednictvim modernich technologif a kvalitnéjsi
zazemi pro dopravce. Diky témto investicim ziskali
obyvatelé i ndvétévnici Pisku a Vimperku moderni
zazemi odpovidajici soudasnym pozadavkdm na
vefejnou dopravu.

r
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Modernizované autobusové nadrazi ve Vimperku.
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Od Létajiciho Cestmira
k hollywoodskym filmum

Text: Zbynék Konvicka
Foto: Anastasiia Kiktenko

Lukas Bech vzpomina na kultovni détskou roli, nataéeni filmu a serialti pro déti

v 80. letech v Ceskoslovensku i na spolupraci s hollywoodskymi $taby. Proé namis-
to DAMU zvolil praci u filmu v zakulisi a jak se diva na souc¢asnou ¢eskou filmovou
tvorbu?

Lukas Bech na besedé v Méstské knihovné v Pisku, kde si
moderovani vyzkousel také Jakub Konvi¢ka, syn autora rozhovoru.




Nejvice jste se zapsal ikonickou rolf kluka Cestmira,
kterého vcucne modry kimen a pfenese na planetu
kvétin. Jak jste se k této roli dostal?

Da se fict, ze jsem od roku 1977 aktivni herec, s krat-
kou pFestdvkou v dobh& mych studii na vysokych $ko-
lach, mém pozdé&js$im pobytu v Holandsku a pobiradni
zku$enosti v ciziné. Musime ale uvést na pravou
miru, Ze ten kdmen si vlastné vybral mé. Cestmir
Trnka, ma postava, se po pohlceni modrym kame-
nem dostal na planetu kvétin, a protozZe byl zfejmé
hodny chlapec, dostal za odménu seminka Sesti
zazracnych kvétin. PFes noc vyrostly a po pficichnuti
k nim mél ¢lovék rizné nadpfirozené schopnosti:
|étani, starnuti, abnormalni sluch, obrovskou empa-
tii... Pak se jesté objevila sedma kvétina pro mlad-
nuti. Tuto mozZnost dostal JiFi Sovak, pan profesor

z vyzkumného Gstavu. Omladl a stal se z néj herec
Viktor Kral (pozn. ztvarnil postavu génia Adama
Bernaua v seridlu Navstévnici, vnémz si Lukas Bech
zahral syna kolotoc¢éare Edy v podani Jifiho Kodeta).

A Cestmirovi rodide, manzelé Trnkovi, ho adoptovali.
Ale zpatky k otdzce. Pan reZisér Vorlicek nékde Fikal,
ze jsem konkurs vyhral diky tomu, Ze jsem byl mezi
témi détmi o néco Sikovnéjsi, a mél za sebou uz
néjakou filmovou zkudenost. Pfedtim jsem totiz uz
natacel Panelstory s Vérou Chytilovou, film Bronto-
saurus, bakalarské povidky i nékolik pohadek.

Diky tomu jsem se dostal na konkurs a pan reZisér
Vorlicek mi nabidl hrat hlavni roli vtomto parad-
nim seriélu, ktery patfi za mé mezi pét nejlepsich
rodinnych seriald z té doby. U nés byly dvé party
tvlrch pro déti: Vaclav Vorlicek s MiloSem Macou-
rkem aJindfich Polak s Otou Hofmanem. Oba tymy
umeély velmi dobfe pracovat s détskou tematikou,
aby se filmy a serialy libily détem, a souc¢asné se ha-
vily i rodice. Bylo tam trochu sci-fi, neuvéfitelnosti,
pohadkovosti a fantazie. A tyhle party u nas vyrobily
vSechny ty (izasné serialy, které miluji divaci do-
dnes: Arabela, Létajici Cestmir, Kfeek v noéni kosili,
Navstévnici nebo Uplné na zadatku trochu zapome-
nuty serial Spadla z oblakov v produkci Slovenské
televize.

KdyZ jste nataceli Cestmira, bylo vam détem kolem
10 let. Jak se dalo sklouhit nataéeni se $kolou, tikoly,
zajmy? Jak to zvladali vasi rodiée?

Myslim, Ze Uplné paradné. Panbu zaplat, Ze jsme to
mohli zaZit v dobg, kdy jsme to zaZili, kdy se jesté
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na plavdni nemusely nosit chranice na ruce a ochran-
na helma. Na internetu najdete spoustu videi, jak
nade generace tzv. Husakovych déti byla v pohodé
arodice nas museli spi$ nahdnét domu, neZ by nés
nutili jit ven. Ne jako dneska, aby déti viibec vystrdily
nos z domova. Co se tyce natacent, tak jsem v kromé
uvolnéni ze Skoly, coz byla jedina Gleva, Zadnou dalsi
nemél. Musel jsem si dopliiovat Iatku, psat Gkoly, vSe
dostudovat. Arodice byli radi, Ze méli na chvili klid
od zivého ditéte (sméje se). Do toho jsem chodil do
skautského oddily, i kdyZ byl forméalné pod Svaza-
rmem. Fungovalo to na dobrych zdsadach ajsem rad,
Ze jsem to absolvoval. Do toho jsem sportoval, hral
na slugné Grovni baseball a softbhall. Mél jsem urdité
hezky proZité détstvi.

Jak dlouho pro vas déti trval héZny natadeci den?

Na néjakéa détska préva, s nadsazkou feceno, se
opravdu nekoukalo. Na place jsme byli tak dlouho,
jak bylo tfeba. Vétsinou 8, ale spi$ ¢astéji 10 hodin
denné. Kdyz jsme méli na sohé& néjaké specialni véci,
tfeba postroje na létani, tak to bylo i12 hodin.

Jak se vam hralo s hereckymi velikany Vladimirem
Mensikem, ktery hrél vaseho tatinka, nebo Ji¥im So-
vakem, lvou JanZurovou &i Petrem NaroZnym?

Byla to samozrejmeé pro mné obrovska Cest. V dobé,
kdy se Cestmir natacel, mné bylo deset let, televi-
ze méla dva kanély a nic vic tady nebylo. Kdo bydlel
u hranic, byl schopen chytat jesté némecké nebo
rakouské programy. Poditace nebyly dostupné, nebyl
internet, nebylo nic z toho, na co jsou dneska déti
zvyklé. Bylo kino, divadlo a bylo to, co jsme si sami
vymysleli a udélali. Hralo se spousta deskovych her
a karty, vétsSina naroda uméla plavat a lyZovat.

Zustali Vam néjaci kamaradi z filmd a seriall, které
jste spoleéné nataéeli?

Ano, samozfejmé. Nedavno jsem se dostal k néko-
lika lidem, na které jsem ztratil kontakt, protoze si
vybrali jinou profesni cestu. Stale se vidam tfeba se
Zanetou Fuchsovou. Potkavali jsme se i pfi natadeni
v heddvné dobg, protoZze se k filmu také vratila a fun-
guje jako asistentka a produkéni. S tim, s kym se také
vidam a telefonuji mu, je Tonda Kala, predstavitel
seridlového Oskara Blechy. A samozfejmé i s Honzou
Kreidlem, tfetim z nasi party z Cestmira. Honza mél
hezpodet paradnich roli, jen se pozdéji rozhodl, Ze to
bude mit v Zivoté trochu jinak a nefilmuje.
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Kam jste se vytratil po mnoha tispésnych rolich ro-
lich v 80. letech?

Od roku 1994 do konce milénia jsem fungoval jako
feditel spolecnosti, ktera prebrala licenci na prodej
profesionalniho filmového a fotomaterialu spoled-
nosti Kodak. Fungoval jsem jako prodejce negativu,
na ktery se tfeba natodil film Kolja. Abychom to uved-
li na pravou miru. Zhruba do roku 2004 se vétsina
filmU0 natacela na negativ, ten se potom vyvolaval.
Musel se zkopirovat, pfepsat a pak se z néj st¥ihalo.

V dnedni dobé se vSe toli na elektronicka zafizeni na
Sipy, natodi se za den iteramateriélu a stfihac se po-
tom z toho obési (sméje se). Najednou nikoho nic ne-
limituje. Tenkrat byl filmovy material drahy a muselo
se vic premyslet o tom, jaké zabhéry natocime a pou-
Zijeme. Byl takzvany kameramansky pomér, kdyz mél
nékdo vy$si nez 1:7, coz znamenalo jeden pouzitelny
zahér na 7 zkaZenych, tak uz to bylo hodné Spatné.

Vratim se k otazce. Studia na pravnické a pedagogic-
ké fakulté jsem zamérné nedokondil pravé kvili za-
neprazdnénosti coby feditele spoleénosti Kodak. Od
roku 1999 se zacalo postupné prechazet na digitaini
nataceni, a tak jsem s tim skondil. A od roku 2000 za-
&Tndm fungovat jako lokacni manazer, zpocatku jako
asistent lokacniho manazera. Mdj prvni film, na kte-
rém jsem délal, byla Bornova identita kterd se tocila
z vétsT Casti v Praze, Curychu, PaziZi nebo Lyonu.

Zkousel jste se nékdy dostat na herectvi, na DAMU?
Na DAMU jsem neaspiroval, odmital jsem i konzerva-
tof, nebhot jsem nebyl pfesvédceny o tom, Ze chci stu-
dovat herectvi. Byl jsem spi$ zaméFeny na humanitni
védy, historii, jazyky a kultury jinych zemi. K herectvi
jsem se vice vratil nékdy v roce 2014. Stéle funguji
jako lokaéni manazer, ale v soucasné chvili herecka
profese zac¢iné prevazovat.

Jak si stoji dnesni herci, dokadZou se dob¥e uzivit?

U nés je spousta hercl, nedé se fict, Ze ten je lepsi
aten horsi. Jsou spis$ herci obsazovangjsi a méné
obsazovani. Pak tu mdme mnoho hercli na ohlastech
neobjevenych, kde odvadéji skvélou praci pro lidi,
ktefi nemaji chut ani ¢as jit do Narodniho divadla, ale
maji Gas zajit si na skvély kus do mistniho divadla

ve svém mésté. Je to trochu zadarovany kruh. Stéle
se ve filmech a serialech to&i kolem 20 herc(, kteff
mohou hrat staré, mladé, tenké nebo Siroké, a je

to v podstaté jedno. Myslim si, Ze je to také trochu

o pohodlnosti a lenosti producent( a lidi, ktefi o obsa-
zeni film& rozhoduji. Chybi mi tam u nékterych vétsi

kurdz, zkusit néco jiného, ¢asto sazi jen na jistotu.

Jaké vidite rozdily v praci lokaéniho manaZera pro
éeské filmové $taby a zahraniéni produkce?

U zahrani¢nich produkei, se kterymi jsem spolupra-
coval se jednalo zpravidla o velké filmy, tzv. blockbus-
tery, kterych se u nas todilo pomérné dost. Pracoval
jsem tfeba na filmech Van Helsing, Kletba bratfi
Grimm{ nebo VetFelec versus Predator. Je to vech-
no ve vétsim usporadani, nejsou to de facto rodin-

né nataceni jako u nas. Za prvé se kolem filmu todi
daleko vice lidi a nataceni ma presny fad skoro na
minuty. K tomu je tam plno lidi, ktefi kontroluji r&izné
véci a hlidaji, aby byl kazdy véas na svém misté. Treba
s Terry Gilliamem jsem se potkal pFi nataceni Kletby
bratfi GrimmU pfimo na place. Ale stala se mi tam
takova véc, ze vyhodili jednoho kameramana bhéhem
natacent, a jeho zabéry, kde jsme hral, také zrevido-
vali. Atak se stalo, ze ackoliv jsem tento film natéacel,
zmé role tam nezbhylo skoro nic. ZkuSenost s Terry
Gilliamem byla jinak ovéem skvéla.

Jednim z velkych hollywoodskych filmu, kde jste si
zahral byl i snimek Spiderman: Daleko od domova.
Jak vzpominate na toto nataéeni?

Dostal jsem ve Spidermanovi roli, kde mluvim ho-
landsky. Ozvala se mi $éfka castingovky, ze ma pro
mé roli do amerického blockbustera, ale nesmi mi
fict jeho nazev, ani jméno reziséra, a ni jméno slavné-
ho herce, ktery hraje hlavni roli. Hlavni hrdina t& potka
v Holandsku a ty na n&j budes mluvit holandsky a po-
mze$ mu. Tim hercem byl Tom Holland, predsatvitel
Spidermana. Natacenf jsem si opravdu moc uzil.

Lukas Bech

Oblibeny herec, ktery ztvarnil ve filmech a seria-
lech vice neZ 40 roli, Zije v Praze, ale rad odpodiva
a dobiji baterky na rodinné chalupé u Vimperka.
Kolem natadeni film{ a serialli se pohybuje stale
jako lokaéni manazer pro tuzemské i zahraniéni
filmové Staby. Dostava i rlizné herecké prileZitosti.
Vétsi roli mél v posledni dohé v kriminalnim serialu
Octopus, jehoZ treti Fada se chysta. Mimo jiné by
rad natodil pokradovanfi piihéhu Létajictho Cestmi-

ra, knémuz chysta scénar, a premysli o vlastni talk
show.
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Lukas Bech na besedé v Méstské knihovné v Pisku.
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Archeoskanzen
chce byt zivym
organismem

Text: Zbynék Konvicka
Foto: Zbynék Konviéka

Predstavte si, Ze stroj casu skutec¢né existuje. Staci zajet do Trochova a razem se
ocitnete v tajuplném stiedovéku. Ceka na vas jedineény svét jihodeského venkova
v predhusitské dobhé, a také jedna velkolepa legenda.

—




BliZime se k nové budoveé bezbariérového navstév-
nického avzdélavaciho centra, pfed niZ se rozpro-
stiraji dvé velka parkovisté. Po pravé strané vidime
stavby archeoskanzenu, ktery nas automaticky
vtahuje do svych dvor@. Vybrat si miZeme ze dvou
okruh(, pfipadné si projit oba, abychom si vytvofili
celkovou predstavu o tehdejSim Zivoté. Napoprvé
volime zemansky dvorec, kde miZeme nahlédnout
do soukromfi zemana a jeho rodiny, tedy nizsi Slech-
ty ve 14. az 15. stoleti.

Milé préivodkyné nés provazi honosnym obytnym
domem, sypkou, staji i tajuplnou zbrojnici. Poznava-
me, jak se na takovém panstvi hospodaf¥ilo a ¢im Zil
tehdejsi urozeny pan. Privodkyné v8echny navstév-
niky v nasi skupiné pfimo vybizi, abychom si fadu
exponéatl sami osahali a vyzkouS$eli, véetné medq,
kovovych rukavic nebo pfileb ve zbrojnici.

Se zemanskym dvorcem sousedi venkovska osada,
v niZ se dotknete autentického Zivota poddanych.
Pravé tam pulzoval skuteény Zivot tehdejsiho
venkova. Prozkoumate skromné obydIi bezzemka,
chalupnika i rozlehly dvir bohatého sedléka z pred-
husitského ohdobi. Celkovou atmosféru dotvareji
policka, ovocné $tépnice, zahrady a ohrady s Zivymi
zvitaty.

Tuto E4st si nechavdme na pfisté, nahliZime do ni
jen z brany dvorce.

Jediny stfedovéky archeoskanzen v Cesku vznikal
postupné pohliz Paméatniku Jana Zizky. Diky velkému
rozsifeni a nové otevienému navstévnickému a vzde-
ldvacimu centru I4k4 stéle vice ndvstévnik{. Pro déti
je uréen vzdélavaci program ,Rodisté Jana Zizky".
Vénuje se vojevidcovu mladi, jeho vale€nym 1étlm
atakzvanému druhému Zivotu husitského velitele.
Z&ci se zde dozvédi, jak byla jeho osobnost vnimana
v pozdéjsich dobach, coZ jim poméha Iépe se zorien-
tovat v historickych souvislostech. Vzdélavaci progra-
my si mohou vyzkouset i formou digitélnich her.

Ke zhlédnuti je rovnéz ukazka filmové hitvy u Sudo-
mére ze slavného snimku Otakara VAvry. Nabidku
areédlu dopliuje expozice priblizujici film Jan Zizka
(Medieval) reZiséra a producenta Petra Jakla. VV ni uvi-
dite kostymy hercd, snimky z natacenf i ze zakulisi.

Na trocnovsky aredl se vyplati vyhradit si cely den

a uzit si i naucné-vzdélavaci stezku v délce cca 4 km.
Deset panelt vas sezndmf s milniky husitstvi. Jsou
opatreny QR kédy, které zdjemclim nabizeji fadu dal-
gich multimediélnich informacf o historii Trocnova.
Stezka je oteviena celoroéné a zdarma bez omezeni.
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Navstévnické avzdélavaci centrum.
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Novy archeoskanzen |aka tisice lidi na historii oZive-
nou velkolepymi bitvami. Provoz moderniho navstév-
nického avzdélavaciho centra zahéjila dubnova akce
Husité na dvorci, na kterou dorazilo 1500 zdjemcd.
,Trocnov oziva historii po cely rok. Nedavna akce Val-
ka a vojenstvi pfilakala 3900 divak{ a 380 hojovnik{
z péti zemi, kteFi na louce utvorili obFi tabhor. Vrchol
sezony vSak teprve prijde — Trocnovské slavnosti
vypuknou 5.-6. z&F a habidnou vstup zdarma,” Fikéa
vedouci spravy arealu Miroslav Petrovsky.

Napor turistl zvldda 300 novych parkovacich mist,
nékolik z nich i s nabije¢kami pro elektromobily, a pro-
najaté louky. Parkovani je zdarma a dopravu poméahaji
Fidit brigddnici. Aby se zachoval navsétévnicky kom-
fort, plati pro areal archeoskanzenu limit 300 lidi kon-
trolovany visackami. Nové turnikety navic umoznuji
volné prohlidky bez priivodce. ,Diky tomu odbavime
nasobné vice lidi. Planujeme splnit dotaéni podminku
EU a prekonat lofiskych 40 tisic navstévnikd,” uvadi
Miroslav Petrovsky.

PFi slavnostech skanzen odmitd komerci. L4ka na tra-
di¢nifemesla, dobova jidla a stfedovékou hudbu. Mis-
to si oblihili i filma¥i, ktefi zde loni nataceli stfedoveéky
muzikal. Kromé historie areal oZiva kulturou. Zastre-
gené hledidté u navstévnického centra hosti koncerty
(napriklad kapely Nezmafi nebo Oceédn) a Trocnovské
divadelni slavnosti s kapacitou 180 divaka.

Skolni programy ,,Den ve stfedovéku” jsou do konce
sezony vyprodané. Déti v doprovodu priivodci v kos-
tymech melou mouku na kamenném mlynku, pecou
placky a potkavaji Ziva zvitata. POvodni Pamatnik
Jana Zizky, proménény v modernf areal s atmosférou
stfedoveéku, nabizi komplexni zazitek pro déti i do-
spélé. Do konce letosniho srpna ho navic doplni velké
détské hristé s dfevénou tvrzi a lanovym centrem.
Trocnovsky archeoskanzen se v poslednich letech
diky dotacim z Evropské unie a prostfedkdm JihoCes-
kého kraje proménil v atraktivni misto, které pulzuje
Zivotem. Cilem muzea v pfirodé je dosahnout na-
vStévnosti 100 tisic lidi roéné.
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BUSEM prevezme
dopravu na Pelhrimovsku

Text: Romana Markova
Foto: Jan Riha

V cervenci 2026 zajisti autobusovou dopravu na Pelhfimovsku dvé spole¢nosti - BUSEM
a ICOM transport. Od 2. srpna pak BUSEM prevezme provoz v oblastech Pelhfimova
i Humpolce na zakladé desetileté smlouvy s Krajem Vysocina.

Kraj VysoGina vybral dopravce, ktefi zajisti autobu-
sovou dopravu v okrese Pelhfimov héhem prechod-
ného obdobi v &ervenci 2026. Dvodem je ukondeni
dlouhodobé smlouvy se spolecnosti ICOM a néstup
nového dopravce BUSEM, ktery od srpna prevezme
provoz na dalich deset let.

0Od 1. 8ervence do 1.srpna 2026 se pro cestujici na
Pelhfimovsku prakticky nic neméni. Autobusy budou
jezdit podle stavajicich jizdnich fadd a zachovana
zUstane i soudasna dopravni obsluZnost regionu.
Jedinou viditelnou zménou bude vzhled vozidel. Mis-
to dosavadnich autobus( znadek Setra a Mercedes
budou na linkdch nasazeny moderni autobusy Iveco
Crossway Vv barvach Kraje Vysocina.

V pfechodném obdobi bude dopravu zajistovat dvoji-
ce dopravci. Oblast Pelhfimovska pfevezme spo-

le€nost BUSEM (CSAD Autobusy Ceské Budgjovice),
zatimco na Humpolecku budou nadéle jezdit autobu-
sy spolecnosti ICOM transport.

Zasadni zména prijde od 2. srpna 2026, kdy vstoupi
v platnost nové optimalizované jizdni Fady Integro-
vaného dopravniho systému Verejna doprava Vyso-
Ciny (VDV). Soucasné spole¢nost BUSEM prevezme
na zakladé desetileté smlouvy zajistovani autobu-
sové dopravy v oblastech Pelhfimova i Humpolce.

Nové jizdni Fady pFinesou rozsifeni autobusového
provozu, nové spoje a také preshranicni linky. Od
srpna budou do provozu nasazeny také kapacitnéjsi
autobusy o délce 14,5 metru, které budou zajistovat
zejména spoje mezi Pelhfimovem a Prahou.

Cestujici haleznou nové jizdni Fady na portalu IDOS,
na webovych strdnkach Kraje Vysoclina a také na
autobusovych néadrazich v Humpolci, Pelhfimové

a Pacovg, tam budou zvefejnény v blizkosti autobu-
sového nédraZi.

LV dasledku pfedéasného ukon&eni smlouvy dlou-
hodobého autobusového dopravce na Pelhfimov-
sku, spole¢nosti ICOM, jsme neméli zajisténou
obsluznost na jeden prdzdninovy mésic, nez zacne
jezdit nové vysoutéZeny dlouhodoby dopravce
spolec¢nost BUSEM. Proto jsme vybirali dopravce
na Servenec v jednacim Fizeni bez uverejnéni, bylo
to slozité, byli jsme v nevyhodé, ale jak jsem slibil,
podarilo se ndm dopravce zajistit a pro cestujici
se nic neméni,” informoval hejtman Kraje Vysodina
Martin Kukla.
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Ohlédnuti za Gspésnym
prvhnim pololetim

roku 2026

Text: Vladimir Homola, generalni feditel CSAD Autobusy Ceské Budé&jovice, a. s.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

nejdelsi a zaroven nejteplejsi vina veder, ktera kdy
ve stfedni Evropé zasahla mésic Cerven, postupné
ustupuje. Tento tyden zadaly v Ceské republice letnf
prazdniny. Soucasné jsme od 1. Cervence poprvé za-
hajili provoz linkové dopravy v oblasti Pelhfimovska
v Kraji Vysocina a také zajistujeme dalsi sluzby

v rdmci Integrovaného dopravniho systému JihoCes-
kého kraje (IDS). Diky tomu bude po ¢eskych silni-
cich jezdit dal§ich 85 autobust spolednosti CSAD.

Mame tedy za sebou mimoradné na udalosti i praci
hohaté prvni pololeti roku 2026, které zadalo inten-
zivné a Uspésné prevzetim méstské dopravy v Jindfi-
chové Hradci dne 1. ledna 2026. Zarover ale nem0Q-
zeme polevit, protoze jiz 2. srpna nas ¢eka zahajeni
provozu v Humpolci a jeho okoli.

Realizaci tohoto mnozstvi (ispésné ziskanych ve-
fejnych zakazek se prozatim uzavird mimoradné
dynamicka etapa trvajici témer pét let, béhem niz se
spolednost CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
proménila z regionéalniho jihoGeského dopravce ve
vyzhamného hrace na Ceském trhu vefejné dopravy.

Tento vyvoj nejlépe dokladaji nésledujici Gdaje (srov-
nani stavu k 31.12. 2021 s planem k 31.12. 2026):

m Podet zaméstnanc(: 242 > 714
m Podet autobusl: 170 > 478
m Rodni pocet ujetych kilometrl: 9,0 mil. = 26,7 mil.

Soucasné investujeme do rozvoje nadi infrastruktu-
ry. PFikladem jsou nedavno dokonéené modernizace
autobusovych nadrazi v Pisku a Vimperku. Jesté do
konce letosniho roku uvedeme do provozu také no-
vou autobusovou dilnu v Pisku.

VSechny tyto Uspéchy byly a jsou mozné pouze diky
Vam - Fidi¢dim, mechaniklim i administrativnim
pracovnikéim. Kazdy den svym osobnim nasazenim
vyznamné prispivate k Gspéchu spolecnosti, ke
spokojenosti nasich objednatel(, a predevs§im naSich
cestujicich.

Jako predstavenstvo si velmi dobfe uvédomujeme,
ze uplynulé mésice byly pro vSechny mimoradné
narocné a ze také nasledujici tydny pfed nas postavi
dalsi vyzvy.

O to vice bychom Vam chtéli jedté jednou upfimné
podékovat za Vasi praci. Pfejeme Vam, abyste Iéto
prozili ve zdravi, pohodé a nasli si alespon nékolik dnf
zaslouzeného odpocinku.

S pratelskym pozdravem

Ing. Vladimir Homola

Mag. Peter Schmolmtiller
Ing. Mag. Andreas Bittermann
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Nabizime stalé zaméstnani s ¢istym vydélkem pres 40.000 K&, ndborovym pfispévkem
20.000 K¢, zaplacenou autoskolou na skupinu D, atraktivnimi benefity (stravné, uby-
tovani, penzijni spofeni, 5 tydnt volna, pfispévky na pojisténi a volnodasové aktivity)

a moznosti profesniho ristu.

Kontaktujte nas:
+420 602 488 451 www.bhusem.cz




