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Vsechna Green Deal neni

Krajska hygienicka:

oCekavani 2004-2024 jen zavazkem, Zdravi fidicu je na dopravni
se naplnila ale i prilezitosti naprosto zasadni obsluznost
a jsme jesté prispivaly
silnéjsi i obce

Ctvrtletnik pro ty, co jezdi Busem
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Postbus do CSAD vstoupil pred dvaceti
lety. Ze znacky Busem udeélal lidra

Dopravni spole¢nost CSAD AUTOBUSY
Ceské Budéjovice je uz dvacet let sou-
¢asti rakouského Osterreichische Po-
stbus AG. Ten firmu prevzal 21. dubna
2004, kdyz od spolecnosti Atlantik fi-
nancni trhy, ktery ji v pfedchozich le-
tech kontroloval, koupil 97,75 procenta
akci. Prodej schvalil antimonopolni Grad.
Na zbylych 2,25 procenta mél Postbus
opci, kterou nasledné uplatnil.

Postbus, ktery je od zari 2003 dcefinou
spole¢nosti statnich drah Osterreichis-
chen Bundesbahnen (OBB), byl i lidrem
rakouské regionalni hromadné autobu-
sové dopravy. Provozoval 1400 autobusd,
mél 2700 zaméstnancl a rocné prepravil
na 150 milion0 cestujicich. Jeho tehdejsi
obrat dosahoval zhruba 300 miliénd eur.
V Rakousku, kde obrat celé skupiny v této
dobé Cinil asi 870 miliénG eur, méla fir-
ma na celostatnim trhu 45procentni po-
dil. Na tom regionalnim pak 60 procent.
UZ v této dobé $lo o velmi silného hrace.
Jak tehdy uvedly Hospodarské noviny,
v jiznich Cechéch Ize ¢ekat rozvoj do-
pravnich sluzeb na evropské Urovni. A to
se beze zbytku vyplnilo.

Postbus pritom v soutézi porazil fran-
couzsky Keolis, ktery se o CSAD AUTO-
BUSY Ceské Budéjovice dlouhé tydny
rovnéz zajimal.

Spolec¢nost CSAD AUTOBUSY v roce 2004

Za rustem je

MUj pohled na historii a vyvoj spolecnos-
ti CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice je
pribéhem neustdlého rlstu, adaptace
na zmény a modernizace ve svété vefej-
né dopravy.

Rok 2003 znamenal zacdtek nové éry.
Byla to doba, kdy se firma zacala aktiv-
né orientovat na modernizaci vozového
parku a zlepSovani kvality sluZeb. S po-
stupem casu se zaméfila na efektivnégj-
i vyuZivani technologii a implementa-
ci modernich informacnich systémd pro
lepsi Fizeni flotily a optimalizaci tras.
Jednim z klicovych milnikd byl rok 2010,
kdy CSAD AUTOBUSY zadaly investovat
do ekologictéjsich a uspornéjsich vozidel

' JuToBUSY
CESKE BUDEIOVICEAS,

Plvodni logo. Spolec¢nost historic-
ky pouzivala logo, vychazejici z gra-
fiky okfidleného kola. To bylo lo-
gem narodniho podniku CSAD jiz
od roku 1949. Na tuto znacku se
vztahuje tzv. kolektivni ochran-
na znamka, kterou dosud vyuziva
desitka firem. V roce 2003 ji CSAD
Ceské Budéjovice doplnilo o slovo
autobusy a mésto svého hlavniho
sidla. | kdyz provozy byly vyhradné
v okresnich méstech a do Budéjo-
vic spolecnost svymi autobusy jen
zajizdéla.

predstavovala stfedné velkou regionalni
dopravni firmu s 270 zaméstnanci, vyno-
sy 316 miliond korun, ziskem po zdanéni
25 milionu K¢ a 170 autobusy, provozova-
nymi zhruba na 150 linkach Ceskokrum-
lovska, Kaplicka, Prachaticka, Vimperska,
Pisecka a Milevska.

Spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Budé-
jovice zalozily 3. bifezna 2003 firmy CSAD
Ceské Budgjovice a CSAD Prachatice,

a modernizace opravarenské sité. Pomoh-
lo to sniZit naklady na provoz, zvysit efekti-
vitu a také sniZit emise a prospét ekologii.
V letech 2011 a 2013 doslo i na akvizice,
nejprve odkoupeni ¢asti firmy Doprava Za-
ruba M&K, provozuijici linkovou dopravu
na Uzemi Casti Strakonicka, a prevzeti lin-
kové dopravy provozované firmou Ram-
vejbus na Ceskokrumlovsku.

Dal$im dulezitym momentem byl rok
2015, kdy zacala intenzivni prace na di-
gitalizaci sluZeb. Zavedeni online rezer-
vaci umoznilo |épe reagovat na potfeby
zékaznik( a zatraktivnilo vyuzivani auto-
busové dopravy.

Nasledujici léta byla ve znameni dalSich

které do ni prevedly divize autobusové do-
pravy. Stalo se tak v ramci jejich dvouleté
restrukturalizace, kterou fridil Atlantik FT.
Mimo jiné béhem ni doslo v breznu 2003
k prodeji ndkladni dopravy a sluzeb s obje-
mem trzeb kolem 650 miliénd K¢ jiné ces-
kobudgjovické firmé CSAD Jihotrans.
Nova spole¢nost CSAD AUTOBUSY, kte-
ra se zamérila vyhradné na autobusovou
dopravu se specializaci na linkovou, pfi-
méstskou, méstskou a také prilezitostnou
dopravu, se tak stala nastupnickou orga-
nizaci CSAD Ceské Budgjovice (v roce
2000 obrat 735 milionl K& a 690 zamést-
nancll), jejiz historie sahala az do roku
1949. Tento plvodni krajsky podnik za-
jistoval nejen autobusovou a nakladni
dopravu, ale i komeréni opravy naklad-
nich vozidel, provoz cerpacich stanic,
vodni dopravu na Orliku a lanovou dra-
hu na Klet. Po listopadové revoluci 1989
byl odstatnén a vzniklo z ného nékolik do-
pravnich firem s rdznymi osudy.

Uplynulé dvacetileti pfitom ukazalo, Ze
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice pat-
i mezi Uspésné spolecnosti, majici pev-
né misto na regiondalnim dopravnim trhu.
Jistou kuriozitou pfitom je, Ze sice nese
ve svém nazvu krajské mésto, vnémz méla
a ma vzdy své sidlo, ale jeji provozy sidlily
vzdy v okresnich méstech a do jihoceské
metropole svymi autobusy jen zajizdéla.

neustalé zlepsovani

inovaci a modernizaci. Investovalo se
do skoleni zaméstnancl a zlepSovani za-
kaznického servisu, coZ pfispélo k budo-
vani silné znacky. Dnes tak firma patfi
mezi lidry verejné dopravy v Ceské re-
publice. Moderni vozovy park, spolehlivé
sluzby, rozsahla opravarenska sit a orien-
tace na zdkaznika z nds délaji oblibenou
volbou pro tisice cestujicich kazdy den.

A co je dllezZité, jsme pripraveni pokra-
Covat v poskytovani kvalitnich sluzeb, byt
lidrem ve verejné dopravé a opravaren-
stvi autobust i v nadchdzejicich letech.

Jifi Schwarz,
feditel opravarenstvi
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Vsechna ocekavani se naplnila

A\ M &4

a jsme jeste silné;jsi

Na investici do CSAD jsme pysni, shoduji se v rozhovoru Peter Schmolmiiller,
predseda predstavenstva CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice, ¢len predsta-
venstva Andreas Bittermann a predseda dozorci rady Stefan Winkelbauer.

Jak jste pred dvaceti lety vnimali
ndkup firmy CSAD?

Schmolmiiller — Prevzeti CSAD bylo prv-
nim zavazkem Postbusu mimo Rakousko
a bylo dokonéeno béhem nékolika tydn(.
To mé pozitivné prekvapilo a ukdzalo na vy-
sokou profesionalitu vech zucastnénych.

Bittermann — Prevzeti podpofila rakous-
kd investi¢ni banka. Od pocatku se vsich-
ni smluvni partnefi setkdvali na stejné
drovni s vysokou mirou vzdjemného oce-
néni. To nakonec vedlo k rychlému do-
konéeni obchodu.

Winkelbauer — U samotného proce-
su jsem tehdy nebyl, v ¢ele dozor¢i rady
jsem az od pocatku roku 2014. Ale sledo-
val jsem ho s velkym zajmem. O tom, Ze
CSAD je prvottidni a profesionalné fizené,
jsme se pak presvédcili z reportd i navstév.

Naplnila se oc¢ekdvadni?

Schmolmiiller — Byla to Uplné nova
zkusenost a velkd zodpovédnost. Ale
s CSAD byla od za¢atku radost spolupra-
covat. Oc¢ekavani byla vice nez naplnéna
a spolec¢né jsme zvladli i tézké roky 2020
az 2023 ovlivnéné inflaci a covidem.

Bittermann — Pozitivné mé prekvapila
jasna a dobra struktura firmy. Kazdy ko-
lega presné védél, jaké ukoly je tfeba pl-
nit. | diky tomu jsme vyrazné rozsirili po-
zici na trhu v jiznich Cechéch.
Winkelbauer — Bezesporu. Pozitivné mé
prekvapilo neustalé aktivni hledani prilezi-
tosti ke zlepseni v rliznych oblastech a di-
sledna realizace z toho odvozenych cil{.

Je néco, co byste prenesli z Ceska

do Rakouska a naopak?

Schmolmiiller — V CSAD mame systé-
my na miru, které vas nezahlti. Velkd
korporace jako rakouské OBB je mno-
hem tézkopadnéjsi. V Rakousku existu-
ji komplexni integrované dopravni sys-
témy. MUlzete si koupit rocni jizdenku
na veskerou MHD. Véfim, Ze je jen otaz-
kou casu, kdy to bude moziné v kraji
iv Cesku.

Bittermann — Nékdy bych si pral, aby
v Rakousku byla podobné jasna struktu-
ra smluv jako v JihoCeském kraji. V Ra-
kousku nejsou inzerovany celé spolkové
zemé nebo okresy najednou, ale jednot-
livé okresy jsou rozlozeny do mnoha let.

Pokud bychom pred dvéma lety nevy-
hrali v jihoCeském tendru ani jeden ti-
ket, byla by existence CSAD ohrozena.

Winkelbauer — | kdyZ to ve velké korpo-
raci jakou je OBB nebude Uplné moz-
né, nékdy bych rad vidél v Rakousku po-
dobné jasné rozhodovaci struktury jaké
mame v CSAD.

Co budoucnost?

Schmolmiiller — Vitézstvi v jihoceském
tendru ndm dava jistotu na minimalné
jesté osm let. To vytvari dobry zédklad
pro dalsi rast, jak jsme plsobivé de-
monstrovali vitézstvim v jihlavském ten-
dru. NejdUlezitéjsi pro nasi budoucnost
je ale vice neZ 400 angaZovanych a mo-
tivovanych zaméstnancl CSAD, na které
jsme nesmirné hrdi.

Bittermann — Hospodarsky vyvoj po téz-
kych letech opét ukazuje strmé vzhlru.
Tésim se na dalsi roky a jsem si jisty, Ze
i nadale to bude ve skvélém tymu.
Winkelbauer — Dllezité i téZké okamzi-
ky jako vybérova fizeni, nové oblasti,
ale i pandemii, energeticky 3ok, infla-
ci a rlst urokovych sazeb jsme zvladli.
Pozitivni ekonomicky vyvoj Ize ocekavat
i v dalsich letech. Tésim se tedy na dal-
& spolupraci s vynikajicim tymem CSAD
AUTOBUSY.

Smlouvy na autobusovou dopravni obsluZnost v letech 2022 aZ 2032 podepsali v dobé covidové pandemie predstavitelé tspésnych firem. Za spolecnost
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice to byl Peter Schmolmiiller a Vladimir Homola (rok 2021).
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Znacka Busem dala zapomenout
na tradicni okridlené kolo

Predstavitelé firmy vyprovazeji novou znacku symbolicky se vztyéenym palcem. Psal se 12. kvéten 2015.

Nezda se to, ale v kvétnu
2025 to uz bude deset
let, co spolecnost

CSAD AUTOBUSY Ceské
Budéjovice zavedla novou
obchodni znacku Busem.

Tehdy v kvétnu 2015 to byl odvéazny po-
¢in, ktery mél cestujicim usnadnit iden-
tifikaci firmy, s nizZ jezdi, a firmé naopak
zase zjednodusit komunikaci se zdkazni-
ky a obchodnimi partnery. A jak ¢as uka-
zal, jeho tvdrci Ales Dokulil a Lenka Kot-
larovd z grafického studia GRA-M, se
trefili do ¢erného.

Logo Busem zdomacnélo a i po téch le-
tech vypada stdle mladicky svéze. Je
kratké, vystizné a snadno sdélitelné.
A lidé hned maji velmi presnou predsta-
vu, co znacka vyjadruje, co se za ni skry-
va a s jakou firmou si ji maji spojit.
Vsichni jsme ,busem” jezdili. A ,bu-
sem” stéle jezdime. Je to vyraz, ktery
vsichni znaji, a my chceme, aby v po-
dobé ochranné zndmky podpofil i nase

obchodni a marketingové aktivity, uka-
zal moderni tvar nasi firmy,” uvedl| tehdy
Vladimir Homola, generalni reditel spo-
lecnosti, ktera ale svlj obchodni nazev
neménila. Stale to je CSAD AUTOBUSY
Ceské Budéjovice.

Pribéh jedné

promeny

Vyraznym prvkem obchodni znacky je
graficky symbol pismene ,b“ s vloZzenou
sevienou dlani a vztyéenym palcem,
symbolem toho, Ze vse je o. k. Tedy v po-
radku. Coz Ize chapat i tak, Ze pfi cesto-
vani autobusem jsou cestujici ve sprav-
nych rukach. Propojenim s historii je
modra, ¢ervend a zlutd barva, uZivana
kdysi v plvodnim logu tradi¢niho okfid-
leného kola.

Slavnostni akt se odehral 12. kvétna
2015 pred budovou lJihoceského mu-
zea v Ceskych Budéjovicich. Symbolicky

se tam potakala historie s moderni tva-
ri firmy.

Jak tehdy upozornil predseda predsta-
venstva Peter Schmolmdiller, Cista zmé-
na image je dudlezita, ale sama o sobé
je malo, pokud se nabidka tras a linek
pruzné nepfrizplsobuje potifebdm ces-
tujicich a objednateld. ,Pravé na to je
nase spolec¢nost pripravena a témto po-
tfebam jde systematicky vstric,” fekl.

A jeho kolega, Stefan Winkelbauer,
predseda dozorci rady, tehdy dodal, Ze
pozitivni image mulze dlouhodobé exis-
tovat pouze tehdy, kdyz za ni stoji také
atraktivni sluzba. ,Stejné jako v minu-
losti néam i v budoucnu pdjde predevsim
o kompetentni fidice, vyhovujici jizdni
rady, moderni autobusy a autobusova
nadrazi,” uvedl.

Prvni autobus s novym oznacenim
vyjel na délkové lince mezi Ceskym
Krumlovem, Ceskymi Budé&jovicemi,
Piskem a Prahou. Dalsi stovky auto-
busd ho ziskaly postupné, na téch no-
vych byl uZ zcela automaticky. Busem
je dnes znackou, zarucujici kvalitni do-
pravni sluzby.
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- zaloZeni firmy

- OBB-Postbus ziskava 100 procent akcif

- nové odbavovaci strojky Emtest Mijola

- prevzeti autobusovych linek od Ramvejbus

- akvizice strediska autobus( Doprava Zaruba M&K Vodnany
- nakup malych vozidel Rosero-P

- v okoli Milevska zacinaji jezdit spoje na zavolani

- rekonstrukce nadraznich budov Pisek a Vimperk

- nové dilny v Pisku

- prvni dva CNG autobusy v MHD Pisek

- otevreni verejné plni¢ky CNG v Pisku

- prvni roénik charitativniho projektu Stastna hvézda

- zména sidla, nové Zizkova tida

rekonstrukce nadrazi v Kaplici a otevieni nové nadrazni budovy
- zapUjceni autobusu do filmu Baboviesky 2

- nova obchodni znacka Busem

- MHD v Ceském Krumlové a Milevsku

- zajisténi dopravy béhem olympijské akce ,,Rio — Lipno“

- zafazeni profese fidi¢e do 5. skupiny praci

- inteligentni zastavky v Pisku

- modernizace nadrazi v Prachaticich véetné budovy

- instalace solarnich paneli na budovu AN v Pisku (projekt s Tatung)
- pilotni projekt Rumobil (letni linka do Slepicich hor)

- nova ¢ekarna v Milevsku

- nové odbavovaci zafizeni Mikroelektronika OCC

- zapojeni do Prazské integrované dopravy (PID)

- zména zazemi ve Vodnianech

- depozitni terminaly pro sbér hotovosti jizdného od fidicl

- omezeni provozu pandemii nemoci covid-19

- zapojeni do systému letnich cyklistickych linek

- elektrobusy v MHD Pisek

- podepsani smluv na poskytovani dopravni obsluznosti
v okresech Cesky Krumlov, Jindfich(iv Hradec, Pisek,
Prachatice, Strakonice na 10 let

- zména sidla spolec¢nosti, nové Halkova

- oprava dilny v Prachaticich

- nové zazemi v Jindfichové Hradci véetné dilny
- rekordni nakup autobust

- zahajeni provozu v novych oblastech
(Jindrich(v Hradec a Strakonice)

- rekonstrukce garazi ve Lhenicich
- zahdjeni modernizace nadrazi v Pisku a Vimperku

- Vitézstvi ve vybérovém fizeni na oblast Jihlava

Pripravil Tomas Prochazka
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Zazemi pro cestujici se stale zlepsuje.

Na rade jsou prestupni terminaly v Pisku a Vimperku

Uplynulé desetileti m & své mezniky i pfi
modernizaci autobusovych nadrazi, pat-
¥cich dopravni spole¢nosti CSAD AUTO-
BUSY Ceské Budéjovice.

V roce 2012 prosly rekonstrukci na-
drazni budovy v Pisku a ve Vimperku,
v roce 2014 pak nadrazi v Kaplici, kde
pfibyla i nova nadrazni budova. V roce
2018 doslo na modernizaci autobusové-
ho nadrazi v Prachaticich véetné budo-
vy. A nyni finiSuje pfiprava moderniza-
ce nadrazi v Pisku a ve Vimperku, na niz
na podzim 2023 spole¢nost CSAD AU-
TOBUSY ziskala dotaci ve vysi 70 pro-
cent planovanych zpUsobilych vydaja.
Ty ve Vimperku dosdhnou 34,5 miliond
a v Pisku 37,5 milionG korun.

,Nyni probihaji prace na projektové do-
kumentaci. Pro AN Vimperk se pfipra-
vuje dokumentace v rozsahu provede-
ni stavby. Zejména se upresnuji pouzi-
té technologie a rozvody elektrickych
siti véetné upresnéni pouZiti novych in-
formacnich systémd pro cestujici. Zaro-
ven jedname s méstem Vimperk o na-
hradnim provozu po dobu rekonstrukce,
aby byl dopad na cestujici co nejmensi.
U dokumentace pro AN Pisek se zpra-
covava zmeéna soucasného nastupisté 1
a 2, kde bude nové umisténa odstavna
plocha pro osobni automobily obsluhy
termindlu,” pfiblizuje aktudlni déni tech-
nicky reditel Pavel Marek.

Pohled na zmodernizované autobusové nadrazi v Kaplici (rok 2012).

Projektova dokumentace obou termina-
[0 ma byt pfipravena ke schvéleni kon-
cem cervna. Nasledovat bude pfiprava
a zpracovani vybérového fizeni tak, aby
na konci roku mohl byt vybran zhotovitel
stavby obou terminald. Samotné prace
by pak mély zacit na jafe 2025 a skoncit
jesté pred zacatkem zimy. ,K ukonceni
obou projektd dojde po zpracovani ves-
keré dokumentace nejpozdéji v kvétnu
2026, doplnil Pavel Marek.

Ten pritom oceriuje velké zmény, k nimz
firma v téro oblasti infrastruktury

Tu zménu nelze prehlédnout. Autobusové nadrazi v Prachaticich proslo rekonstrukci, ktera vyrazné zmé-
nila jeho tvaf. Z pivodniho uspofadani zlstalo pouze 3ikmé stani u budovy a prvni prijezdné nastupisté
od ni (rok 2018).

systematicky  pfistupuje.  Pfipomina
mimo jiné také prestavbu servisniho za-
zemi v Prachaticich a modernizaci zaze-
mi ve Lhenicich.

,Samostatnou kapitolou rozvoje firmy
a jeji expanze i do dalSich ¢asti regionu
bylo vyhrané vybérové fizeni JihoCeské-
ho kraje. Doslo k rozvoji a zkvalitnéni vo-
zového parku a rozvinuti celé infrastruk-
tury, kdy bylo nutné ziskat nové prostory
nejen pro zaméstnance, ale i pro logistic-
ké zabezpeceni celého provozu,” uzavrel
ohlédnuti za rozvojem firmy Pavel Marek.

Na celé plose nadraZi v Prachaticich byla vymé-
néna kanalizace, odvadéjici destové vody, a po-
vrch. Nové je oploceni i chodniky kolem budovy,
v niZ je ¢ekarna a obcerstveni (rok 2018).
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Green Deal neni jen velkym zavazkem,
ale i jedinecnou prilezitosti

Spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Bu-
déjovice si uvédomuje svou zodpo-
védnost za Zivotni prostredi a chce byt
soucasti reSeni, nikoli problému. Pro-
to aktivné pfispiva k dosazeni vytéenych
ekologickych cild v Zelené dohodé pro
Evropu (Green Deal). V ni chce Evrop-
ska unie do roku 2030 sniZit emise skle-
nikovych plynd o 55 procent oproti roku
1990. Kolem roku 2050 by tak méla byt
EU klimaticky neutralni. Prakticky to zna-
mena konec spalovani fosilnich paliv jako
je uhli ¢i zemni plyn nebo pouzivani po-
honnych hmot na bazi ropy (benzin, naf-
ta a podobné). Zbylé negativni dopady
pak musi byt kompenzovany napfiklad
vysadbou novych strom( ¢i akumulaci
vypousténych sklenikovych plyn(.

Firemni strategie proto zahrnuje né-
kolik klicovych prvkd. Jde napriklad
o investice do vozidel s nizkymi emi-
semi a alternativnimi pohony, Skole-
ni rozvijejici profesionalitu fidic a tedy

Symbolem dekarbonizace dopravy jsou
elektrobusy.

i techniky ekonomické jizdy, optimalizaci
tras a jizdnich plana.
Investice do ekologické dopravy a eko-

logického opravarenstvi tak posiluji kon-
kurencni schopnost firmy a prispiva-
ji k dlouhodobé udrzitelnosti Zivotniho
prostredi. Boj proti klimatickym zménam
a oteplovani planety proto spole¢nost
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice pova-
Zuje za soucast svého podnikani.

Firma veéri, Ze Green Deal predstavuje
a zahrnuje soubor technologii a inovaci,
které prispéji k omezeni tézby nerostnych
surovin. Pokrok jde velmi rychle kupredu,
a proto nezlstane jen u baterii, pohanéji-
cich elektricka vozidla. Ukazuje se, Ze vo-
dik, diky nevyuZité elektriné mimo Spicku
uz nemusi byt tak drahy. Stejné jako syn-
tetickd paliva a energetické horcikové pas-
ty. Je pritom ddleZité, aby u vyvoje a im-
plementace byla i mlada generace védcl
a technikd. Nové technologie jsou cestou.
Zvladnou-li se i v béZném provozu, nebu-
dou pak mit montéri ruce od sSmiru. A pri-
tom si vydélaji hezké penize a uziji si viech
vyhod svobodného svéta.

Autobusové nadrazi v Pisku vyrabi vlastni energii

Budova autobusového nadrazi v Pisku je
od poloviny zafi 2018 energeticky sobé-
stacna. Zakladem je fotovoltaicka elekt-
rarna na jeji stfese s vykonem 9,6 kWh.
Nespotfebovana solarni energie se ukla-
da v bateriovém systému s kapacitou
7,2 kilowatthodiny a vyuZivd se napfi-
klad v noci k osvétleni nastupist.
Samotnd budova je vybavena Uspor-
nym LED osvétlenim, které oproti béz-
nym svétlim snizuje naklady na osvétle-
ni v budové o vice nez 70 procent. Ro¢ni
Uspora tak ¢ini zhruba 27 MWh elektfi-
ny, coz znamena snizeni emisi CO,, nut-
nych k vyrobé této energie, o 29 tun.
Budova je vybavena chytrymi elektro-
méry a kombinovanymi snimaci, které
v ni monitoruji teplotu a vlhkost vzdu-
chu, obsah oxidu uhli¢itého i pracho-
vych ¢astic. Nechybi meteorologicka
stanice. Udaje se prenaseji do automa-
tického fidiciho systému. Vysledek mo-
hou sledovat i cestujici v nadrazni hale
na dvou smart obrazovkach, kde vidi ak-
tualni spotfebu energie a kolik se ji ukla-
da do baterii.

Stiihani pasky se ujal Alan Lin, feditel pro strategicky rozvoj podnikani spole¢nosti Tatung a Vladimir
Homola, generalni feditel CSAD AUTOBUSY (rok 2018).

Modelovy projekt vznikl diky spolupraci
CSAD AUTOBUSY s tchaj-wanskou firmou
Tatung, ktera dodala moderni technologii,
zajistujici energeticky Usporny provoz.

Dalsim krokem ma byt pripravovana

prestavba samotného autobusového na-
drazi, kterd ma spravni budovu propojit
s novymi nastupisti a nabijeci stanici pro
elektro vozidla. Vznikl by tak jeden mo-
derni a energeticky sobéstacny celek.
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Kvetoslava Kotrbov3, reditelka Krajské hygienické stanice vzpomina na pandemii covidu, a fika:

Zdravi ridicu je napros

V historii spole¢nosti CSAD
AUTOBUSY Ceské Budéjovice
nelze pominout pandemii nemoci
covid-19, ktera radikalné v letech
2020 az 2022 zmeénila Zivot statu
a jeho obyvatel. Par tydnl se
jezdilo ve verejné autobusové
dopravé uplné zadarmo, fidici byli
od cestujicich oddéleni paskami,
prehrazujicimi ulicky ve vozidlech.
»Zdravi Fidicu je naprosto zasadni.
V té tézké dobé stejné jako dnes.
Bez nich by nemohla zadna
verejnd doprava fungovat,” fika
docentka Kvetoslava Kotrbova,
feditelka Krajské hygienické
stanice Jihoceského kraje.

Jak na tu dobu vzpomindte?

za téch osm let, co jsem v Cele KHS za-
Zila. Byly to mésice prace ve stresu, kdy
rodinny Zivot Sel Uplné stranou u vsech,
kteri se na reSeni situace podileli. Ale
brali jsme to jako nasi praci.

Vybavite si jesté, jak to zacalo?

Bude to znit paradoxné, ale v jiznich Ce-
chdach jsme se na tuto nakazlivou nemoc
zacali pfipravovat velice brzy. Mozna jako
prvni v zemi. Jsem lékarka - epidemio-
lozka, a kdyz jsem v televizi koncem pro-
since 2019 vidéla zabéry z Ciny s plnymi
Cekdrnami nemocnych a spoustou hos-
pitalizovanych, o které se staral zdravot-
nicky personal obleceny do prostredki
nejvyssiho stupné ochrany, doslo mi, Ze si-
tuace je vazna. A to nejen v Cing, kde se
nemoc vyskytla jako prvni. V Ceské re-
publice byl jesté klid, ale fikala jsem si, Ze
bude dobfe se na zavle¢eni onemocné-
ni pfipravit. Zavolala jsem hejtmance, Ze
mam v Umyslu svolat zastupce zdravotnic-
ké zachranky, nemocnic, hasicd, policie,
kraje a kolegy krizového fizeni, abychom
se domluvili na dalSim postupu. Bylo to
24. Unora 2020. Historie pak ukazala, Ze to
byl spravny krok. Prvni pfipad onemocné-
ni se v Cesku objevil a7 1. bfezna a u nés
v jiznich Cechéch 14. brezna 2020.

Pro¢ to bylo diileZité?
Chtéla jsem, abychom byli pfipraveni.

Slo o to si fict zékladni véci: jak budeme
postupovat pfi nahlaseni onemocnéni.
Kdo pojede pro pacienty, kam je pove-
ze a jaky bude dalsi postup. Pfitom jsme
chtéli na hrozici riziko upozornit hotely,
vysoké Skoly a hlavné zdravotnickd zafi-
zeni, kde se tyhle pfipady mohly obje-
vit prvni. Uvédomme si, Ze Evropa v té
dobé jesté neméla prakticky zadné in-
formace. Prvni pripady v italskych hor-
skych strediscich a na benatském kar-
nevalu byly popsany az o tydny pozdéji.
A to se jiz virus sitil po jednotlivych ev-
ropskych statech plnou silou.

Tehdy jste také spolupracovala s CSAD
AUTOBUSY. Jak k tomu doslo?

To bylo v ramci prarezové studie ko-
lektivni imunity, na niz se podileli jeji
dispecefi a fidi¢i autobusl. Tehdy se
nase jihocCeské vysledky vyrazné lisi-
ly od téch celostatnich. Zatimco podle
nich se ,promorenost” populace pohy-
bovala v rfadech promile, u nas v kra-
ji protilatky covidu-19 prokazal pra-
zkum u 2,37 procenta testovanych lidi
na Strakonicku a u 1,2 procenta na Pi-
secku. Stru¢né feceno, tato skupina lidi

to zasadni

se jizs onemocnénim se-
tkala a vytvofila si proti-
latky. Pravé to bylo pro
cely zdravotnicky systém
a epidemiology dulezité.
Méli jsme smysluplnou
metodiku a presné tes-
ty, coZz pomohlo pfi pla-
novani dalSich opatfe-
ni. V tu dobu jsme proti
onemocnéni neméli ani
|éky ani vakcinu a model
efektivnich  protiepide-
mickych opatfeni se hle-
dal za pochodu.

Jakou zkusenost

z téch let pokladdte

za nejcennéjsi?

Vite, dnesni optikou, kdy
jsme si vSechno prozili
a i naSe védomosti a po-
znani jsou jiné, neZ kdyz
jsme o nemoci nic nevée-
déli, je vSe jednodussi.
Velmi si ale cenim lidské
sounalezitosti, pomoci,
obétavosti, odhodlani.

Treba fidi¢i autobust méli z covidu pfi-
rozené a opravnéné obavy, ale pres-
to usedali za volant a vyjizdéli na pravi-
delné linky. Mam velky respekt k jejich
praci.

Rikdte, Ze zdravi je zcela zdsadni pro
vykon jejich profese. Jak ho posilit, co
pro néj udélat?

Nechci mentorovat, protoZe vim, Ze pra-
mérny vék profesionalnich fidicd je vys-
Si. A to uz ma ¢lovék spoustu Zivotnich
zkuSenosti. Na druhou stranu ale pravé
v takovém véku nezapominejme na pre-
venci. Treba u bézné chripky je to oc-
kovani. Je to statisticky i odborné pro-
kdzané, ale mnozi k nému maji stdle
neddvéru. Z podstaty profese jde spise
o sedavé zaméstnani, a proto je dobré
volny Cas travit aktivné, pohybem. Pro-
chazkami, jizdou na kole. A tomu pfi-
zpUsobit i jidelnicek a podobné... Prosté
prevence je klicova. Tedy i preventiv-
ni prohlidky, kdy Ize zachytit ¢asné stadi-
um nemoci a pacient se mlze komplet-
né vylécit. Podporovat zdravi se vidy
vyplaci.



2 HYusem

V case pandemie jsme obstali.
| diky ridicum, ktefi nepodlehli panice

KdyzZ v zimé roku 2020

ve zpravodajstvi Ceské televize
zaznélo, ze CSAD AUTOBUSY
Ceské Budéjovice zakazaly vstup
do svych vozidel cestujicim, ktefi
si rouskou nebo salou nezakryji
usta a nos, vyvolalo to velkou
pozornost. Firma byla prvnim
vefejnym dopravcem v zemi, ktery
takové opatreni zavedl. AZ pozdéji
se pridali dalsi.

,| zpétné jsem rad, Ze jsme to udéla-
li a lidé nas podpofrili. Dodnes si cenim
toho, jak jsme byli schopni na neceka-
né situace pruzné reagovat a zvladnout
je,” rika Vladimir Homola, generdl-
ni reditel. Veskera opatreni se zaved-
la promptné, bez zbytecného odkladu
v linkové i méstské hromadné dopravé.
Ridi¢i svoji praci vykonavali velmi odpo-
védné a za celou dobu nenastal pripad,
Ze by kvUli pandemii néktery spoj nejel.
LRidi¢i nepodlehli panice a nebdli se
zajistovat sluzbu cestujicim. A my jsme
délali maximum, aby méli odpovidajici
podminky k praci. Byt to bylo i pro né
samotné nékdy slozité a frustrujici. Ne-
méli bychom na to zapominat,” dodal
generalni reditel.

Podle Karla Coufala, ekonomického re-
ditele, zafungovala prijatd opatreni. At
Slo o zabranovani kontaktu fidic¢e s ces-
tujicimi, omezeni vybéru hotovosti pfi
prepravach, dezinfekci interiér(i vozidel
nebo povinné testovani zaméstnancl
a nakupy testl na covid-19. ,To jsme
mohli primo ovlivnit,” upozornuje.
Dalsi opatfeni prijali objednatelé,
kdyz na cas omezili dopravni vykony
na prazdninové jizdni rady, nebo stat,
kdyz reguloval pohyb osob a omezil tre-
ba pohyb lidi mezi okresy.

,Takové podminky nejsou pro provo-
zovani autobusové dopravy pfizni-
vé. A v toce 2020 byly zcela bezprece-
dentni. Snad vSechny proménné, které
si podnikatel mlze predstavit, byly ne-
predvidatelné. A my to zvladli na vy-
bornou,” vraci se do této doby Karel
Coufal.

Reditelka KHS docentka Kvetoslava Kotrbova s prislusniky armady a hasiéi, ktefi se rovnéz podileli na or-

ganizaci jihoceské covidové studie.

Vypadek trzeb byl kompenzovén diky
charakteru smlouvy s Jiho¢eskym kra-
jem automaticky, u méstskych doprav
ho kompenzovala po dohodé meésta.
Nakupy testd a pomuicek pro desinfek-
ci autobus( nékteré kraje v rdmci svych
programi také kompenzovaly.

Propad vykon( nepravidelné dopra-
vy zmirfovalo Ministerstvo dopravy
CR spudténim dotaénich projekt(i Co-
vid Bus, ktery vychazel z meziro¢niho
propadu trZeb podle poctu autobu-
sQ, respektive sedadel v nich, a jejich
emisnich trid, a kompenzoval usly zisk.
,Diky tomu, Ze se jednalo, v porovna-
ni s rozsahem linkové dopravy, o mi-
noritni ¢innost, nezasahla tato omeze-
ni do hospodareni firmy nijak zdsadné

a planované vysledky jsme i v tom-
to krizovém obdobi relativné dobre
zvladli,” vraci se k roku 2020 ekono-
micky feditel. A pripomina, jak pres-
né v den, kdy vldda vyhlasila nouzo-
vy stav, zadavatel vybérového fizeni
na dopravni obsluznost v JihoCeském
kraji na dalSich deset let, zménil zada-
vaci dokumentaci.

A v podstaté ctrnact dnd po jeho
skonceni se podavaly nabidky. Komuni-
kace s majiteli z rakouské skupiny Po-
stbus pfi uzavreni hranic a vyrizovani
potfebnych dokumentl pfi omezeném
chodu dradu, pro mne zlstane nezapo-
menutelnym zazitkem. Ale zvladli jsme
to,” pfipomina jeden z nenadalych mo-
mentl Karel Coufal.

Pandemie covidu-19
v Cesku

Obdobi: 1. 3. 22020 - 5. 5. 2023
Virus: koronavirus SARS-CoV-2
Nemoc: covid-19

Testovéno: 22,19 milionti osob
Nakazeno: 4,73 milion( osob*
Uzdraveno: 4,67 milion( osob*
Zemrelo: 43 220 osob*

PIné naockovano: 6,48 miliont osob*
Caste¢né naoctkovano: 496 tisic osob*

(*stavk 17.12. 2023)
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Dalibor Carda, starosta Ceského Krumlova v letech 2010 a7 2022, Fika:

Pocatecni neduvéra padla. Vzdy jsme
hledali optimalni reseni pro dany stav

Dalibor Carda byl ucitelem
matematiky a télocviku, také
volejbalovym trenérem, feditelem
zakladni skoly, spoustu let
dobrovolnym ¢lenem Horské
sluZzby a také zastupitelem a pak t¥i
volebni obdobi starostou Ceského
Krumlova v letech 2010 az 2022.

Kdyz rakousky Postbus vstupoval

do firmy CSAD AUTOBUSY, tedy

i do zdejsi verejné dopravy, co jste
ocekaval?

Zpocatku jsem si nebyl Uplné jisty, zda to
pfinese do naseho regionu dostatecnou
péci o verejnou dopravu. Zdalo se mi, ze
rakouska firma ji nebude vénovat dosta-
te¢nou pozornost. Po mnoha jednanich
s predstaviteli firmy se ned(ivéra ztratila.
Pracovni setkani nad rdznymi problémy,
a hlavné ndvrhy na zlepseni nasi verejné
dopravy, byla velmi prijemna a pratel-
ska. Hledali jsme vzdy optimalni feseni
pro dany stav, a i kdyz jsme se nékdy ne-
mohli domluvit okamZzité, nakonec jsme
feseni nasli.

Naplnila se tedy vase predstava?
Myslim, Ze firma pracovala vidy tak,
aby doprava v Ceském Krumlové a jeho

blizkém okoli slouzila co nejvice lidem.
S feditelem Homolou jsme se ¢asto po-
tkavali. Pfichazel mnohdy s novymi navr-
hy na modernizaci méstské a mezimeést-
ské dopravy, modernizaci autobusovych
zastavek a lepsi informovanost cestuji-
cich. Nékteré z jeho navrhd se ndm ne-
podafilo prosadit a musim Fici, Ze to
bylo vétSinou vlivem konzervativniho

pristupu méstského aparatu. Tak padl
i zamér zavést meéstskou linku se zastav-
kou na hlavnim krumlovském nameésti.

V ¢em vidite nejvétsi posun urovné
verejnych dopravnich sluZeb?

Jsem rad, Ze jsme po dlouhych jednanich
nasli nakonec dobré FeSeni s moderniza-
ci a vyuzitim hlavniho autobusového na-
drazi, které ted dobre slouzi cestujicim
a vSsem dopravclim. A hlavné jiz nedéla
ostudu svym vzhledem a sluzbami. Dnes
je to krasna vstupni brana do mésta.

Jakd podle vds bude verejnd doprava
budoucnosti?

Hodné se hovofi o dopravé elektrobusy.
Podle mého nazoru vsak problematika
baterii jak pro hromadnou, tak pro indi-
vidualni dopravu, nakonec ale tuto cestu
v budoucnosti ukonci, protoze se ukaze,
Ze je neekologickd jako samo spalova-
ni ropnych produktl. Budoucnost vidim
spisSe v ziskavani energie pro nové spalo-
vaci motory na nové ekopalivo nebo vo-
dik. Vérim, Ze je pouze otazkou casu, kdy
se objevi nova bezpecna technologie vy-
roby téchto zdrojl energie.

A jinak se vse bude orientovat na po-
hodli cestujicich. | kdyZz pordd bude
platit, Ze klicovy je ochotny a vstficny
personal.

Tri adresy. | administrativa musi byt efektivni

Za dvé desetileti existence sidlila do-
pravni spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ces-
ké Budéjovice na tfech adresach. His-
toricky prvni byla Jeronymova 1485/19
od brfezna 2003 do prosince 2013, kde
byvalo sidlo CSAD u? pied odprodejem
budovy rakouskému developerovi. Ten
pozdéji chtél cely objekt vyuzit pro no-
vého ndjemnika, fetézec dm.

Ve své dobé zde CSAD zabiralo celych
sedm pater. Po transformaci a odprode-
ji nepreferovanych cinnosti se vyuzivala
jen dvé patra, a ¢ast dalSiho méla k dis-
pozici cestovni kancelar Saturn,” vzpo-
mina Karel Coufal, ekonomicky reditel.

DalSich osm let pak bylo sidlo firmy
na adrese Zizkova 1914/1a, kde méla fir-
ma k dispozici celé Sesté patro, ne? tra-
di¢ni kancelarské prostory od listopadu
2021 nahradila vila v ulici Halkova 781/9
na Prazském predmésti krajské metro-
pole. Podle smlouvy ji bude uzivat mini-
malné deset let.

,Hledali jsme vhodnéjsi prostory, pro-
toZe celé patro uz nam bylo velké a ani
jsme ho neobsadili,” fika Karel Coufal.
V Halkové ulici firma vyuZiva vSechna
Ctyri patra prvorepublikové vily s podla-
hovou plochou 598 m?.

,Hledali jsme nejen levnéjsi ndjemni

prostory ale i prostory, kde nas nebude
nic rozptylovat a omezovat. Prosté klid
na prdci, protoZe doprava neni omezena
Casem,” vysvétloval tehdy generdlni Fe-
ditel Vladimir Homola.

Halkova ulice patfi mezi klidné ¢asti kraj-
ského mésta. Tvofi ji vilova zastavba
nebo nizké bytové domy. U vily je vlast-
ni parkovisté, nedaleko jsou zastavky
MHD.

,Hlavni devizou je vedle nizsich nakladd
na najemné a energie prave klid na pra-
ci a dobra dopravni dostupnost. Zvlasté
ve srovnani s tou v centru mésta,” dodal
Karel Coufal.
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Jan Zahradnik, prvni jihocesky hejtman, se ohlizi do historie:

Do roku 2005 na dopravni obsluznost
prispivaly i obce

Letos pétasedmdesatilety Jan
Zahradnik byl v letech 2000 az 2008
prvnim hejtmanem nové vzniklého
Jihoceského kraje. Vyznamné se
zasadil o vystavbu prvnich usekt
dalnice D3 v jiznich Cechach, tehdy
na Taborsku, a byl u fady spolecnych
projektl se sousednim Hornim
Rakouskem. A také pamatuje
verejnou linkovou dopravu fizenou
pfimo krajskym uradem pied
zaloZenim specializované krajské
spolecnosti JIKORD, ktera prevzala
jeji koordinaci.

Jakou pozornost jste ve funkci vénoval
verejné dopravé?

V rdmci zavedené délby prace ji mél
v kompetenci prvni naméstek Robin
Schinko. Ale samozfejmé jsem ji sledo-
val, protoZe kraj stoji zajisténi zaklad-
ni dopravni obsluznosti spoustu penéz.
O tom musi mit zodpovédny politik,
nebo chcete-li hejtman, prehled.

Vybavite si jesté, kolik penéz to v té
dobé bylo?

Nevybavim, ale shodou okolnosti jsem
mél nedavno v ruce Jihoceské noviny
z roku 2007, vydavané pravé krajem,
a tam se uvadélo vice nez 700 miliond
korun na rok 2008. Z toho na linkové au-
tobusy pripadlo 385 miliond a na drazni
dopravu 328 miliond korun.

Platil to kraj ze svého?

V predchozich letech obce na dopravni
obsluznost prispivaly, ale tento pfispé-
vek se neustdle sniZoval: V roce 2002,
jesté za existence okresnich uradu, ci-
nil néjakych 42 milion0 K¢, v letech 2003
a 2004 zhruba 25 milionG K¢, v roce 2005
pak 12,5 miliond korun. Od roku 2006 jiz
obce na dopravni obsluznost nepfispiva-
ly. VSe §lo z rozpoctu kraje. To byla zdsad-
ni zména, ktera vlastné plati dodnes.

Jakjste to zvladali, kdyZ jesté neexistoval
JIKORD, zaloZeny v lednu 2010?
Co si vzpominam, existovala pred tim
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»Dostat dalnici do jiznich Cech bylo ve své dobé dost slozité,” vzpomind byvaly hejtman Jan Zahradnik.
Na archivnim snimku ze 17. prosince 2007 je u otevieni dalni¢niho tiseku Mezno - Chotoviny, ktery méfi
6,8 kilometru a stavél se od roku 2005. Vlevo premiér Mirek Topolanek.

i potom skupina slozena z krajskych ured-
nikd a starost(, ktera resila podnéty obci
a dopravct o navyseni Ci snizeni zakladni
dopravni obsluznosti. Tedy o tom, které
spoje ze systému vyradit, eventuelné také
nové pridat. Sam kraj také kontroloval, jak
se smlouvy s dopravci plni, véetné toho,
zda po silnicich a Zeleznici nejezdily zasta-
ralé dopravni prostredky. ZaloZeni krajské
spolecnosti JIKORD jako specializovaného
pracovisté na koordinaci nasi verejné do-
pravy tak bylo logickym krokem.

Od té doby se urovern a kvalita verejné
dopravy v jiznich Cechdch hodné
posnula. Sledujete ji?

Kdyby se nezlepsila, bylo by to Spatné...
(sméje se) To je prirozeny vyvoj a ja jsem
za ngj rad. Sleduji ted praci soucasného
hejtmana Martina Kuby a mam z ni ra-
dost. Prosadil, Ze JihoCesky kraj jako prv-
ni nesoutézil jen cenu za kilometr jiz-
dy, ale i nejlepsi dopravni reseni, coz ma

za smluvni dekddu uspofrit az miliardu ko-
run oproti predpokladanym nakladim.
Diky nastavenym podminkam desetile-
té smlouvy dopravci nasazuji vice nizko-
podlaznich novych vozl, coz oceni seni-
ofi, handicapovani cestujici i maminky
s kocarky. Ve vozidlech nechybi ani klima-
tizace a internetové pripojeni, odbaveni
platebni kartou se stalo standardem. Au-
tobusy musi mit GPS a pravidelné vysila-
ji signal do centralniho dispecinku a ten
tak ma detailni prehled o jejich pohybu,
O tom vSem se nam mohlo jenom zdat.
Vérim, Ze i diky novym opatrenim se Jiho-
Cechdm cestuje opravdu pohodIné.

Na co se tésite?

Politika mé stéle bavi, sleduji ji. A po-
kud jde o verejnou dopravu, tak se te-
Sim na jeji integraci, aby i v JihoCeském
kraji stacila na cestovani vlaky, autobusy
a méstskou hromadnou dopravou pou-
ze jedna jizdenka.
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Ridi¢ z naborového videa
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Odpracovat témér Sedesat let u jedné
firmy je na zépis do knihy rekord(. Pro
leckoho nemyslitelné. Ale Ladislav Rytif
z Brloha v CSAD takovy kus Zivota proZil.
Zacinal jesté ve statnim podniku v fijnu
1965 a po jeho privatizaci a transforma-
ci do CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice
s nim prozil pIné tfi desitky let. Pfiroze-
né se tak stal i jasnou volbou pfi hleda-
ni fidice do kratkého firemniho naboro-
vého videa, motivujiciho zdjemce o tuto
praci za volanty znacky Busem.

,Clovék to musi zkusit a musf ho ta pra-
ce bavit. Moc bych si pfal, aby do kolek-
tivu pfisli i novi fidici, bude se jim to Ii-
bit,” fika na videu z roku 2020.

A vi, o ¢em mluvi. Zacinal v dilndch, pak
presel na nakladni dopravu, kde jezdil
s Pragou RN, trambusy i tatrovkami, aby
je v roce 1991 vyménil za linkovy auto-
bus. Za jeho volantem stravil dalSich vice
nez tricet let. Bylo z toho na tfi miliony
kilometr(. Az loni, v 79 letech, dal pro-
fesi Soféra autobusu definitivni sbohem.
Kdyz pak letos v Unoru slavil Zivotni osm-
desatku, sesli se u toho také zastup-
ci firmy a dopravni policie a nikomu to

Dvacet let s

Pred dvaceti lety, jesté o par tydn( drive,
nez v kvétnu 2004 nase zemé vstoupila
do Evropské unie, firmu CSAD AUTOBU-
SY koupil rakousky Postbus.

Mnoho véci se od té doby proménilo
k lepsimu, mnoho jich je tfeba jesté stdle
zlepSovat, ale podstatné je, Ze mdzeme.
KdyZ shrnu zékladni Gdaje, tak priimér-
na mzda fidi¢t mezi lety 2004 a7z 2024
stoupla o 280 procent ze 17 tisic K¢
na 47 tisic K¢. Pred vstupem do EU se
mzda zvysovala maximalné o polovinu,
dnes by tedy byla kolem 31 tisic K&. Kvali-
ta autobust a celkové vybaveni se témér
ani neda srovnat. Modernizovali jsme za-
zemi v dilnach i pro cestujici na autobu-
sovych nadrazich. Ten posun je velky.

Co nam ale dodnes déla problémy je ne-
jednotnost postupl a pravidel verej-
né dopravy v Cesku. Kazdy kraj ma sva
vlastni, véetné tarifll a poZadovaného

nepfrislo divné. Byl to vyraz Ucty k jeho
celozivotni praci.

,Generacni vymeéna je nevyhnutelna.
Vsichni starneme. Ale o to vic se snaZi-
me fidicdm autobusd vytvaret odpovi-
dajici podminky k praci. Mzda, moder-
ni vozidla, benefity. Prostredi, kde se
chce vykon, ale soucasné vite, Ze mate
klid na praci, a kdyz ji odvedete, firma
se za vas kdykoliv postavi. Tady nékde

Postbusem

Glosar
Vladimira Homoly

jsou koreny dlouhodobych pracovnich
vztahd, o které mame predevsim zdjem.
A lidé jako Ladislav Rytit jsou pak inspi-
rujicim prikladem,” vysvétluje Michaela
Khunova, personalini Feditelka CSAD AU-
TOBUSY Ceské Bud&jovice.

Firma pfitom uZ zaméstnavd pres 500
lidi, hlavné fidi¢e autobus(, ale i me-
chaniky a opravére v servisnich dilnach
nebo dopravni techniky na dispecer-
skych pracovistich.

,V poslednich dvou letech jsme prakticky
zdvojnasobili pocet zaméstnancl a jes-
té neni konec. Poté, co jsme letos ziska-
li vefejnou linkovou dopravu na Jihlavsku,
kterou zacneme provozovat od dubna
2025, prijmeme dalsi kolegy,” dodala.
,iste mezi lidmi, to vas motivuje. Clo-
vék ale tuhle profesi musi hlavné zku-
sit a kracek po kricku se zdokonalovat,”
rika ve videu Ladislav Rytir.

AZ do roku 2020 byl zaméstnancem, dal-
Si tfi roky jesté brigadnikem na své lin-
ce mezi Brlohem a Ceskym Krumlovem.
Jezdil aZ do listopadu 2023. Jako nadse-
ny vcelar se ted uz naplno vénuje svym
konickam.

vybaveni vozidel. Neni snadné cely sys-
tém propojit. Chybi i jednotny postoj
v socialni politice.

V zépadni Casti EU je obvykla vazba
na Vyssi kolektivni smlouvu, kterou na-
sledné podnikatelé dodrzuji. Zaméstnan-
clim to dava jistotu a podnikatellim srov-
navd podminky na trhu.

Proto jsem rad, Ze se alespon konec-
né podafilo spustit socialni dialog mezi
Odborovym svazem dopravy, Minister-
stvem prace a socidlnich véci CR, kraj-
skymi Ufady a dopravci. Na zakladé
téchto jedndani 23. kvétna Asociace kra-
ja, které predseda jihocesky hejtman
Martin Kuba, deklarovala pfipravenost
promitnout vysledky kolektivniho wvy-
jednavani do kompenzaci dopravcdm,
zajistujicim objednané verejné linky. Pro
né a zejména jejich zaméstnance je to
dobra zprava.
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